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1.1. Wykaz skrotow i definicji

Definicje najistotniejszych wyrazen uzywanych w opracowaniu:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w
nim ogniwach paliwowych lub wyfacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazoéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009r. o systemie zarzadzania

emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji,

B(a)P — benzo(a)piren - wielopierscieniowy weglowodor aromatyczny (WWA); wykazuje matg
toksycznos¢ ostrg, zas duzg toksycznos$é przewlekty, co zwigzane jest z jego zdolnoscia
kumulacji w organizmie; jak inne WWA, jest kancerogenem chemicznym, a mechanizm jego
dziatania jest genotoksyczny, (genotoksycznos¢ to bezposrednia reakcja rakotwdrczych
zwigzkow chemicznych z kwasem deoksyrybonukleinowym (DNA)). co oznacza, ze reaguje z

DNA, przy czym dziata po aktywacji metabolicznej.

CNG — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006r.

o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw,

Car-sharing — system wspdtdzielonych samochoddéw, ktory jest ich samoobstugowa

wypozyczalnig, ze zdalnym dostepem do pojazddow za posrednictwem technologii mobilnych,
JST — jednostki samorzgdu terytorialnego
KPZK — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

LNG — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006r.

o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw,

tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedacy
pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wodzek rowerowy,

W rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu,
NFOSiGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

paliwa alternatywne — paliwa lub energia elektryczna wykorzystywane do napedu silnikow
pojazdow samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw

pochodzgcych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwodrstwa,
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w szczegdlnosci energia elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i
parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz

ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG),

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez

podfaczenie do zewnetrznego Zrodta zasilania,

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo - elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest

akumulowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania,

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru

w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych,

punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢ matej mocy
(do 22 kW, z wytgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych np. w budynkach
mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW),

punkt tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzgcy z biometanu; w celu napedu silnikéw tych

pojazdow, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych

lub sieci komunikacyjnej,

Pyt PM2,5 - czastki pytu o srednicy aerodynamicznej do 2,5 um, ktére mogg dociera¢ do

goérnych drog oddechowych i ptuc oraz przenikac przez sciany naczyn krwionosnych,

Pyt PM10 - czastki pytu o srednicy aerodynamicznej do 10 um, ktére mogg dociera¢ do
goérnych drog oddechowych i ptuc,

PZP — Plan Zagospodarowania Przestrzennego

PZT — Powiatowy Zakfad Transportu w Opatowie ul. Henryka Sienkiewicza 17, 27-500 Opatow
sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora

publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru,

8
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Smart city — miasto, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow

sktadowych, a takze do podniesienia Swiadomosci mieszkancow,
SOR — Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju
SRWS — Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego

stacja fadowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej lub duzej
mocy, zwigzane z obiektem budowlanym albo wolnostojgcy obiekt budowlany
z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej lub duzej mocy —
wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce S$wiadczenie ustug tadowania, wraz
ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza

elektroenergetycznego,

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. z 2023r., poz. 875),

UTO - Urzadzenia Transportu Osobistego (hulajnogi, rolki, deski, takze elektryczne).
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1.2. Streszczenie

W opracowanej ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego do roku
2035” (SRE) zostaty zdefiniowane zadania jakie sg do wykonania w zakresie rozwoju
elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim. Okreslono zakres zadan, harmonogram oraz
mozliwe Zrédta finansowania. Dzieki strategii zostaty zdefiniowane potrzeby w zakresie
transportu, mozliwosci ich zaspokojenia w przestrzeni prywatnej i publicznej a takze zostaty
okreslone parametry mocy infrastruktury technicznej ogdélnodostepnych stacji fadowania.
Poprzez opracowanie strategii mozliwa bedzie w przysztosci poprawa jakosci powietrza i
obnizenie poziomu hatasu poprzez wprowadzanie rozwigzan bezemisyjnych m.in. poprzez
wymiane taboru nalezgcego do JST oraz propagowanie idei elektromobilnosci wsréd
mieszkancéw. Dodatkowo  Strategia pozwoli na  zwiekszenie  bezpieczenstwa
komunikacyjnego, ograniczenie zuzycia paliw i zmniejszenie zanieczyszczen srodowiska

odpadami co dodatkowo zwiekszy atrakcyjnosé turystyczng regionu.

Strategia pozwoli zrealizowac¢ program elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim. Tym
samym zostang wypetnione zobowigzania wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci. Docelowo
wedtug przeprowadzonych obliczen i symulacji zostata opracowana prognoza ilosci pojazdéw
elektrycznych w sferze publicznej i prywatnej, struktura i lokalizacja sieci zasilajgcej, wptyw
projektu na rynek pracy. Interesariuszami strategii sg przede wszystkim mieszkancy powiatu i
turysci jako uzytkownicy komunikacji publicznej lub tez w niedalekiej przysztosci wtasnych

samochodow elektrycznych.

1.3. Celizakres opracowania

Celem dokumentu jest zdefiniowanie katalogu dziatan planowanych przez Powiat
Opatowski do wdrazania elektromobilnosci, wynikajgcego ze strategicznych dokumentéw
unijnych, krajowych, regionalnych, powiatowych oraz poszczegdlnych gmin, a takze przede
wszystkim z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. W pierwszej czesci
dokumentu przeanalizowano stan systemu transportowego, elektroenergetycznego oraz
jakosci powietrza. Ponadto dokonano przeglagdu dokumentéw strategicznych (krajowych,
regionalnych oraz powiatowych i gminnych) skorelowanych z rozwojem elektromobilnosci w

przysztosci.

SRE nalezy traktowacd jako element prowadzenia polityki rozwoju, ktdéra wg ustawy

o prowadzeniu polityki rozwoju z 2006 roku, z uwzglednieniem zmian wprowadzonych ustawa

10
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z 11 wrzesnia 2019r. — przepisami wprowadzajgcymi ustawe — Prawo zamdwien publicznych,

sktada sie z dokumentéw (w tej kolejnosci): strategicznych, programowych i operacyjnych,

prowadzacych do wdrozenia wiodacej strategii rozwoju.

SRE pozwoli rozwigzaé nastepujgce problemy i potrzeby w zakresie polityki transportowe;j:

©)

przekroczenie dopuszczalnych poziomdéw zanieczyszczen na terenie Powiatu
Opatowskiego i niska jakos¢ powietrza,

koniecznos¢ koordynowania przez Powiat Opatowski rozwoju sieci autobuséw
gminnych w celu uelastycznienia potgczen wewngatrz Powiatu dla poprawy komfortu
dojazdu mieszkancow do stacji PKP oraz utatwienia dostepnosci do jednostek
os$wiatowych dzieciom i mtodziezy w wieku szkolnym,

upowszechnianie wiedzy o elektromobilnosci i zwigzanych z nig korzysciach
spotecznych,

wspieranie na terenie Powiatu Opatowskiego idei i rozwigzan smart city,

zwiekszanie Swiadomosci w zakresie zmniejszenia emisji zanieczyszczet do powietrza
oraz propagowanie korzysci wynikajgcych z wykorzystania pojazdéw niskoemisyjnych,
stworzenie warunkow dla wykorzystania elektromobilnosci przez mieszkancéw
Powiatu,

propagowanie i koordynacja dostosowania systemu komunikacji do potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

identyfikacja obecnej floty samochoddw pojazddéw nalezgcych do Powiatu oraz
poszczegdlnych Gmin wraz z prognoza wymiany w przysztosci na pojazdy nisko i

zeroemisyjne.

Celem strategicznym jest poprawa jakosci powietrza w Powiecie Opatowskim, natomiast

jako cele operacyjne sformutowano nastepujgce postulaty:

(0]

o

ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu zbiorowego w Powiecie Opatowskim
(w poszczegdlnych gminach),

poprawa jakosci ustug transportu publicznego,

zahamowanie spadku liczby pasazerdw transportu publicznego,

budowanie $wiadomosci spotecznej, promujgcej przejscie z indywidualnych Srodkow
transportu na publiczne,

zwiekszenie udziatu taboru uwzgledniajgcego potrzeby oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej.
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1.4.

Wybrane czynniki wptywajgce na transport publiczny

W ramach zapewniania ustug lokalnego transportu zbiorowego, nalezy wzig¢ pod uwage

szereg czynnikdw majgcych na nie wptyw takie jak:

(@]

Model ustug transportu zbiorowego (w tym publicznego) - prowadzenie analizy kosztéw
i korzysci dla wykorzystania elektromobilnosci wymaga réznego podejscia do
interesariuszy projektéw w zaleznosci od modelu organizacji transportu. W zaleznosci
od tego czy przewozy prowadzi spotka celowa organizacji, czy podmiot wybrany w
przetargu, JST ma rozny wptyw na wykorzystywane pojazdy, wielkos¢ opdznien czy
wysokos$¢ kosztow paliw. Jednostka samorzadu terytorialnego posiada rowniez inny
zestaw danych dotyczgcych parametréw przejazdu i samych pojazdow. W przypadku,
gdy za przewdz odpowiada spétka wybrana w przetargu - nie ma ona obowigzku
przekazania szczegétowych danych finansowych zwigzanych z prowadzeniem zadania
(tajemnica przedsiebiorstwa), co przektada sie na obnizenie jakosci i doktadnosci
analizy finansowo-ekonomicznej stanowigcej istotng sktadowga catego dokumentu. W
takich sytuacjach konieczne jest przeprowadzenie szacowania kosztdw poniesionych
przez spotke i modelowanie sposobu ich przeniesienia na zamawiajgcego. W
scenariuszu tym uzyskane wyniki i wnioski sg obarczone niepewnoscig co do zgodnosci
z faktycznie wykorzystanym w przysztosci modelem.

W odniesieniu do wykorzystania elektromobilnosci model musi uwzgledni¢ zdolnos¢
ustugodawcy transportu zbiorowego (w tym publicznego) do wejscia w posiadanie
sprzetu (autobuséw elektrycznych), zdolno$¢ gminy i wspdtpracujgcych podmiotéw
komercyjnych do zapewnienia infrastruktury tadowania akumulatoréow w pojazdach
(takze indywidualnych) oraz udostepnienia stosownej infrastruktury drogowej i
parkowania dla autobusdw, samochoddéw osobowych i urzadzen transportu
osobistego.

Ograniczony budzet JST na realizacje zadan transportowych - zakup pojazdow
elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszacg stanowi znaczgce zwiekszenie
obcigzenia dla budzetu danej gminy lub miasta (pojazdy sg obecnie ponad 2-krotnie
drozsze od tradycyjnych, nie jest znany koszt utylizacji baterii). Zgodnie z zapisami
ustawy o elektromobilnosci taka inwestycja powinna uwzgledni¢ wykorzystanie
pojazdéw zeroemisyjnych juz w najblizszych latach (daty wynikajgce z Ustawy zostaty

wymienione w pkt 1.5). Niektére z gmin nie przewidujg w swoim budzecie znaczgcych
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inwestycji w tabor, co wptywa na konieczno$¢ rewizji planéw budzetowych lub
pominiecie w nich realizacji wdrozenia transportu zeroemisyjnego. Powiat moze
stanowi¢ potencjalne wsparcie w realizacji tego zadania.

Dostep do danych i ich jakos¢ - dostepne informacje sg przekazywane w bardzo
réznych formach i zakresie co przektada sie na to, ze dane z kilku zrodet informacji
czesto sg rozbiezne, sprzeczne lub nieaktualne. W celu zapewnienia jak najwyzszej
jakosci ustug zostata zweryfikowana poprawnosé otrzymanych danych. Rekomenduje
sie prowadzenie rejestréw danych w formacie Excel niezbednych do sporzadzenia
kolejnych analiz kosztéw i korzysci, co pozwoli na przyspieszenie prac i skupienie sie na
jakosci prowadzonych analiz a takze z uwagi na ogdlng dostepnosé oraz znajomosé
tego oprogramowania nie bedzie generowac dodatkowych kosztéw.

Szacowanie kosztow pojazdow zeroemisyjnych — przeprowadzone w ciggu ostatnich
kilku lat w Polsce przetargi na zakup autobuséw elektrycznych cechujg sie duzg
rozpietoscig cenowg wybranych ofert. Z uwagi na to istnieje ryzyko odstepstwa
przyjetych do analizy naktaddéw, od faktycznych kosztow zakupu pojazdow i
infrastruktury towarzyszacej. Majac na uwadze perspektywe do roku 2035 zaleca sie
aktualizacje przyjetych danych.

Szacowanie ceny energii - okres realizacji przez JST dokumentéw dotyczacych
elektromobilnosci (strategia, analizy kosztéw i korzysci) jest zbiezny z majgcym miejsce
okresem duzej dynamiki cen energii elektrycznej. Przyjecie cen energii w wieloletniej
perspektywie realizacji przewozéw, podobnie jak szacowanie kosztéw pojazdow, jest
obarczone ryzykiem oraz wymaga weryfikacji w perspektywie jakg zaktada niniejsze
opracowania.

Smart City — aktualny kierunek polityki miejskiej, ktéry jest pewng nowoscig w

spojrzeniu na zarzadzanie rozwojem. Mozna wyrdznic z niego trzy kluczowe cechy:

v' Wprowadza inteligentne, innowacyjne rozwigzania, oparte na technikach
cyfrowych, w tym sztucznej inteligencji,

v’ taczy inwestowanie z organizacjg funkcjonowania Powiatu,

v’ tgczy roine pola dziatalnosci w jeden, spdjny system, nastawiony na

efektywnos$¢ w osigganiu celdw, gtownie dla jakosci zycia i ochrony srodowiska.

Zgodnie z definicjg podang przez Committee of Digital and Knowledge ,,poprzez
inteligentne Miasto rozumie sie takie, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-

komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury
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miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia $wiadomosci

mieszkancow”.

Elektromobilnos¢ moze odegrac role wspierajgcg w ten sposdb, ze dziatanie tych
pojazdow oparte jest na zaawansowanych technologiach co przektada sie na
mozliwosci  zbudowania wielowatkowych baz danych o systemie transportowym i
jego uzytkownikach, pozwalajagc tym samym w czasie rzeczywistym symulowac
funkcjonowanie systemu. Dodatkowo zapewniajg uzytkownikom duzg swobode w
dokonywaniu wyboru srodka lokomocji. Zintegrowane wezty transportowe w korelacji
z pojazdami z napedem elektrycznym zapewniajg wartos¢ dodang w postaci oferty
wypozyczania pojazdow transportu osobistego lub korzystania z transportu

autobusowego zwiekszajgc np. atrakcyjnosé korzystania z kolei.

Rozwigzania Smart City mogg takze wzmocni¢ mozliwosci w innych obszarach,

dostepnych juz obecnie poza systemem elektromobilnosci:

v Zapewnienie mozliwosci integrowania funkcjonowania systemu transportowego w
kazdym z jego komponentéw — od sterowania ruchem pojazdéw do zarzadzania

ptatnosciami i informacja dla pasazeréw,

v Potaczenie réznych zjawisk spotecznych z zarzadzaniem ruchem oraz systemami

ptatnosci i informacji,
v Stanowig podstawy do realizacji technologii ruchu autonomicznego w przysztosci.

Okolicznoscig sprzyjajacy idei Smary City jest taczenie ustug transportowych z takimi
elementami zarzadzania transportem jak pozycjonowanie pojazdéw z tgcznosciag
cyfrowg oraz optymalizacja zarzadzania flotg transportu zbiorowego a takze integracja
taryfowa.

Car-sharing, car-pooling - w definicji miesci sie zakres dziatan zwigzanych z
zmaksymalizowaniem uzytkowania wynajmowanych pojazdéw w miescie i ograniczenie
liczby samochoddéw prywatnych, dzieki czemu mozliwe jest zmniejszenie liczby
pojazdéow w ruchu i parkowaniu. Car-sharing polega na wspdlnym uzytkowaniu
pojazdow (zwiekszenie wykorzystania pojazdéw w ruchu), za$ car-pooling stuzy do
optymalizacji tras pojazdow transportu zbiorowego. Rekomenduje sie tego typu
rozwigzania z uwagi na to, ze w optymalny sposéb pozwalajg na zagospodarowanie
pojazdow a takze korzystanie z nich wytacznie, gdy jest taka potrzeba z wytgczeniem
ryzyka utraty wartosci pojazdu dla uzytkownikdéw oraz przeniesieniem wszelkich

kosztow eksploatacyjnych na wyspecjalizowany w tym zakresie podmiot.
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o Inne inteligentne systemy transportowe - s3 to systemy informacyjne
i telekomunikacyjne majgce na celu $wiadczenie réznych ustug zwigzanych z
transportem i zarzadzaniem ruchem. Systemy te wspierajg zarzadzanie ruchem
pojazdéw oraz rozpowszechnianiem informacji co do mozliwosci i sposobdw
poruszania sie w sieci dowolnymi $rodkami transportu, z uwzglednieniem
indywidualnych preferencji pasazeréw.

o Zarzgdzanie miejscami parkingowymi - optymalne wykorzystanie miejsc parkingowych
jest waznym czynnikiem zarzadzania ruchem. Polityka parkingowa jest czescig polityki
transportowej i zalezy od celéw, jakie sg zamierzone do osiggniecia. Ogdlnie biorgc
witasciwa polityka parkingowa moze miec¢ znaczacy wptyw na ptynnosé ruchu, a stopien
wykorzystania miejsc i stosowane taryfy optat na rotacje pojazddéw. Praktyka wskazuje
na rozwigzania najkorzystniejsze jako takie, w ktérych polityka parkowania nastawiona
jest na optaty w takiej wysokosci, aby w okresach maksymalnego zapetnienia miejsc

parkingowych wolnych byto co najmniej 20% stanowisk.

1.5. Cele rozwojowe Powiatu Opatowskiego

Niniejsza SRE w szczegdlnosci uwzglednia istniejgce dokumenty strategiczne Powiatu i
stanowi ich rozwiniecie oraz uszczegétowienie. Dokumentem okreslajgcym Strategie i cele
rozwoju Powiatu jest ,Strategia Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030”, ktdéra
zostata uchwalona Uchwatg Rady Powiatu nr LV.19.2022 z dnia 28 lutego 2022r. Strategia
zaktada dazenie do realizacji celow strategicznych, ktére wskazujg kierunek pozgdanych zmian
i wizje Powiatu. Ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia zamierzonego poziomu rozwoju

spotecznego, gospodarczego oraz przestrzennego.

W celu lepszego opracowania dziatan, ktére sg priorytetowe dla Powiatu Opatowskiego,
caty obszar zycia spoteczno-gospodarczego podzielono umownie na trzy obszary: gospodarka,
spoteczenstwo i przestrzen. Obszary te wydzielono, majagc na uwadze polityke

zrownowazonego rozwoju, ktora opiera sie na trzech podstawowych filarach:

o Srodowisko naturalne jako niezbedna podstawa zréwnowazonego rozwoju,
o Gospodarka jako narzedzie osiggania zréwnowazonego rozwoju,
o Dobra jako$¢ zycia dla wszystkich ludzi (aspekt spoteczny), ktory jest celem

zZrownowazonego rozwoju.
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W Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego sformutowano nastepujacg misje Powiatu

Opatowskiego:

WZMOCNIENIE POTENCIAtU GOSPODARCZEGO, PRZYRODNICZEGO | SPOtECZNEGO POWIATU
OPATOWSKIEGO NA RZECZ ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | POPRAWY JAKOSCI ZYCIA JEGO
MIESZKANCOW

1.6. Charakterystyka Powiatu Opatowskiego

Powiat opatowski to bardzo malowniczy region w wojewddztwie swietokrzyskim. Lezy
miedzy wschodnig czeécig Gor Swietokrzyskich a Wyzyna Itzecka. Jego niewatpliwym atutem
jest przyroda z uksztattowaniem terenu umozliwiajgcym spacery goérskimi $ciezkami,
podziwianie widokéw jak i cisze nizin wsrdd rzecznych meandréw, licznych tak i laséw. To tu
szlaki rowerowe prowadza do Swietokrzyskiego Parku Narodowego, Matoszyc - miejsca
urodzenia Witolda Gombrowicza, czy wreszcie do samego ,kréla architektury” - ruin zamku
,Krzyztopdr” w Ujezdzie. Miasto Opatdw potozone jest na Wyzynie Sandomierskiej nad rzekg
Opatdowka, ktorego nazwa pojawita sie po raz pierwszy w 1189 roku. Jest jedng z atrakcji
turystycznych tego obszaru wojewddztwa. Do miejsc, ktére warto zobaczy¢ naleza:
monumentalna Kolegiata $w. Marcina, klasztor o0.0. Bernardyndéw, Podziemna Trasa
Turystyczna oraz Brama Warszawska. Opatéw moze réwniez poszczyci¢ sie sztandarowym
cukierkiem wojewddztwa swietokrzyskiego wytwarzanym przez Okregowg Spodtdzielnie
Mleczarska w Opatowie pn. kréwka opatowska - laureata prestizowych nagrod i wyrdznien na

najlepszy produkt tradycyjny, w tym nagrody ,Perta 2010”.

Ziemie opatowskg promujg rowniez wydarzenia kulturalne i historyczne. Sztandarowg
imprezg jest ,Turniej Rycerski o Szable Krzysztofa Baldwina Ossolinskiego” na zamku
Krzyztopor w Ujezdzie, ktéry jest organizowany rok rocznie na przetomie maja i czerwca.
,Moto — Country” u Krzysztofa w Ujezdzie - organizowane pod koniec lipca jest okazjg do
spotkan motocyklowego swiata. Natomiast ,Jarmark Opatowski” jest wydarzeniem niezwykle
roznorodnym i barwnym - zwykle na przetomie maja i czerwca rynek miasta zamienia sie w

plac targowy.

W sktad powiatu wchodzg gminy miejsko-wiejskie: Opatéw, Ozardw; gminy wiejskie:

Backowice, Lipnik, Sadowie, Tartow, Wojciechowice oraz miasta: Opatéw, Ozardw, lwaniska.
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Powiat liczy 48 894" mieszkaficow i swoim zasiegiem obejmuje obszar 911 km?. Powiat,
tworzy 223 miejscowosci, graniczy z czterema powiatami wojewddztwa Swietokrzyskiego:
sandomierskim, staszowskim, kieleckim i ostrowieckim, z jednym powiatem wojewddztwa

mazowieckiego: lipskim oraz dwoma powiatami wojewddztwa lubelskiego: opolskim i
krasnickim.

Rys. 1 Mapa wojewddztwa swietokrzyskiego z wyszczegdlnionym Powiatem Opatowskim

! Raport o stanie Powiatu Opatowskiego za 2022 rok
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Rys. 2 Podziat administracyjny Powiatu Opatowskiego, System lnformaq/ Przestrzennej

Podziat administracyjny

Ogdlng charakterystyke kazdej z Gmin wchodzgcych w sktad Powiatu Opatowskiego
przedstawiono ponizej.

Miasto i Gmina Opatéw potozona jest w poétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa
Swietokrzyskiego nad rzekg Opatdwka lewym doptywem Wisty, na silnie sfatdowanym terenie
urodzajnych lesséw u zbiegu drog krajowych nr - 9 Radom - Rzeszéw, nr 74 Kielce - Krasnik,
Lublin, nr 757 Opatéw - Stopnica i graniczy z gminami: Sadowie, Cmieléw, Wojciechowice,
Lipnik, lwaniska i Backowice.

Gmina Opatow skfada sie z miasta Opatéw podzielonego na 2 osiedla oraz 28 sotectw:
Adaméw, Balbindw, Brzezie, Czernikdéw Karski, Czernikéw Opatowski, Gojcow, Jagnin,
Jatowesy, Jurkowice, Karwdéw, Kobylany, Kobylanki, Kochéw, Kornacice, Lipowa,
Marcinkowice, Nikisiatka Duza, Nikisiatka Mata, Oficjatow, Okalina-Kolonia, Okalina-Wies,

Podole, Rosochy, Strzyzowice, Tomaszoéw, Tudoréw, Waworkdw, Zochcinek.
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Obszar: 113,39 km?, z czego na miasto przypada 9,36 km?. Gestos¢ zaludnienia wynosi
98 0s6b/km?2. Liczba ludnosci na dzieri 31.12.2021r. — 11 143 mieszkancow Liczba ludnosci na

dziert 31.12.2022r. 11 027 mieszkaricéw gminy, w tym 6 023 w mieécie Opatow?.

Gmina Tartéw to Gmina wiejska potozona w podtnocnej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego,
na terenie powiatu opatowskiego w widtach rzek Wisty i Kamiennej. Bogactwem Gminy s3 jej
walory przyrodnicze i historyczne. Miejscowos¢, bedaca siedzibg wtadz gminnych moze
poszczyci¢ sie ponad 450 — letnig historig. Malownicze potozenie jak réwniez czyste
srodowisko naturalne zdecydowanie zwiekszajg potencjat gminy. Panujg tu doskonate warunki
do rozwoju agroturystyki, a takze uprawiania wedkarstwa i towiectwa. Obszar Gminy to

163,77 km2 z czego 69% stanowig uzytki rolne a 22% uzytki lesne.

W sktad Gminy wchodzg 34 sotectwa: Bronistawdw, Brzozowa, Ciszyca Gorna, Ciszyca Dolna,
Ciszyca Kolonia, Ciszyca Przewozowa, Cegielnia, Czekarzewice Pierwsze, Czekarzewice Drugie,
Dabréowka, Duranow, Dorotka, Hermandéw, Tomaszdéw, Janow, Julianéw, Kolonia Dabrowka,
Koztéwek, Lesne Chatupy, tubowa, Maksymow, Mieczystawdw, Ostrow, Potoczek, Stupia
Kolonia, Stupia Wies, Leopolddéw, Sulejow, Tadeuszow, Tartow, Teofildw, Wesotdwka, Walka

Lipowa, Wolka Tartowska.

W Gminie Tartéw wg stanu na dzien 31.12.2022 roku zameldowanych na pobyt staty i
czasowy byto 4919 osdb (2486 kobiet, 2433 mezczyzn).

Gospodarka Gminy Tartéw bazuje gtéwnie na rolnictwie. Na jej terenie dziata okoto 200
podmiotow gospodarczych. Dominujgcg branzg jest handel, naprawa samochoddw, ustugi

budowlane, wykonczeniowe, instalatorskie a takze transport.3

Miasto i Gmina Iwaniska jest gming miejsko-wiejska potozong we wschodniej czesci
wojewddztwa swietokrzyskiego, w powiecie opatowskim nad rzekg Koprzywianka. Terytorium
gminy obejmuje dwa pasma Gor Swietokrzyskich: Pasmo Wygietzowskie (potudniowa cze$¢
gminy) oraz Pasmo lwanskie (pétnocno-zachodnia i Srodkowa czes¢ gminy). Wschodnia czesc
znajduje sie w obrebie Wyzyny Opatowskiej, stanowigcej potnocno — zachodnig czes¢ Wyzyny
Sandomierskiej. Obszar gminy pod wzgledem fizyczno-geograficznym potozony jest na
Wyzynie Kieleckiej w kilku mezoregionach. S3 to mezoregiony: Gér Swietokrzyskich, Wyzyny
Sandomierskiej i opadajgcej w doline rzeki Wisty Niziny Nadwislanskiej. Powierzchnia gminy

wynosi 105 km2 co stanowi 11,52% powierzchni Powiatu Opatowskiego. Do gminy nalezy 27

g Raport o stanie Gminy Opatow za 2022 rok
} Raport o stanie Gminy Tartow za 2022 rok
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sotectw: Boduszéw, Borkow, Dziewigtle, Gryzikamien, Grabowice, lwaniska, Kamieniec,
Kopiec, Kujawy, Krepa, Nowa tagowica, Stara tagowica, topatno, Marianéw, Mydiow,
Przepidorow, Radwan, Stobiec, Toporow, Tecza, Ujazd, Wojnowice, Jastrzebska Wola,
Skolankowska Wola, Wzory, Wygietzéw, Zaldéw. Liczba ludnosci zamieszkujgca Gmine
Ilwaniska na dzien 31.12.2022 roku wynosita 6 472 osodb. Siedzibg gminy jest miejscowosc

lwaniska, od 1 stycznia 2022 roku - miasto”.

Gmina Backowice potozona jest w $rodkowo-wschodniej czesci wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Rok 2023r. jest rokiem jubileuszu 50-lecia istnienia Gminy Backowice w
obecnym ksztatcie. Powotana zostata z dniem 1 stycznia 1973r. na mocy uchwaty
Wojewddzkiej Rady Narodowej w Kielcach. Administracyjnie podzielona jest na 15 sotectw:
Backowice, Barandowek, Gotoszyce, Janczyce, Modliborzyce, Nieskurzow Nowy, Nieskurzéw
Stary, Olszownica, Oziebtdw, Pidrkéw, Pidrkéw-Kolonia, Piskrzyn, Rudniki, Wszachdw i Zerniki.
taczna powierzchnia gminy wynosi 96,25 km?. Najwiekszg powierzchnie gminy zajmujg grunty
orne, ktére stanowig ok. 65 % jej terytorium. Drugg co do wielkosci powierzchnie zajmujg
lasy, ok. 22%. Pod zabudowaniami i drogami znajduje sie blisko 3,5 % gruntéw. Coraz wiekszg
powierzchnie zajmujg przedsiebiorstwa gornicze prowadzgce  wydobycie materiatow
kamiennych. Swojg dziatalno$¢ prowadza na powierzchni 86,28 ha, co stanowi blisko 1%
powierzchni Gminy Backowice. Liczba ludnosci zamieszkujgca Gmine Backowice na dzien
31.12.2022 roku wynosita 4 801 os6b”.

Terytorium gminy przecina ruchliwa trasa samochodowa Kielce - Sandomierz. Gmina
Backowice sgsiaduje z 4 gminami: od wschodu z Gming Opatdw, od zachodu z Gming tagow.
Natomiast potudniowe krance stykajg sie z Gming Iwaniska za$ pétnocne z Gming Wasnidw i
Gming Sadowie. Teren gminy Backowice rozposciera sie wzdtuz Jeleniowskiego Parku
Krajobrazowego, skad wiodg szlaki turystyczne taczace Gory Swietokrzyskie z Wyzyna
Sandomierska. Potozenie gminy na potudniowo-wschodnich sktonach Gér Swietokrzyskich,
gdzie spadki terenu dochodzg do 20% czynig jg wyjgtkowo malowniczg. Rzezba terenu gminy
jest urozmaicona licznymi wzniesieniami i pagérkami z przewagg nachylen potudniowych oraz
licznymi dolinami i wagwozami. W sktad Gminy Bac¢kowice wchodzi 15 sofectw. Najwiekszym
sotectwem pod wzgledem powierzchni jest Nieskurzow Stary — 2561,11 ha, najmniejszym
Janczyce 271,83.

Dtugos¢ drég gminnych — 69,242 km

¢ Raport o stanie Gminy lwaniska za 2022 rok
> Raport o stanie Gminy Bac¢kowice za 2022 rok
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Dtugos¢ drog powiatowych — 51,175 km,
Dtugos¢ drog krajowej 74 — 13,175 km

Gmina Sadowie jest siddmg pod wzgledem powierzchni gming powiatu opatowskiego —
zajmuje 81,71 km?. Potozona jest we wschodniej czesci wojewddztwa $wietokrzyskiego, przy
drodze krajowej nr 9 Radom — Ostrowiec — Opatow — Rzeszow, obstugujacej srodkowg czesé
gminy. Gmina Sadowie zajmuje obszar 8.171 ha. W skfad gminy wchodzg 22 sofectwa:
Biskupice, Bogustawice, Bukowiany, Czerwona Géra, Grocholice, Jacentéw, tezyce, Michatéw,
Matoszyce, Niemienice, Okreglica, Obreczna, Porudzie, Ruszkowiec, Ruszkdéw, Rzuchow,
Szczucice, Sadowie, Truskolasy, Wszechswiete, Zwola, Zochcin. Gmina Sadowie jest terenem
typowo rolniczym z przewagg urodzajnych gleb lessowych. Na wiekszosci powierzchni gminy
sg dobre warunki do rozwoju agroturystyki. Warunki klimatyczno — glebowe sprzyjaja

rozwojowi produkcji roslinnej.

Gmine Sadowie, wedtug danych Urzedu Gminy, na dzien 31.12.2022r. zamieszkiwato 3798
0s0b. Zgodnie z Centralng Ewidencjg i Informacjg o Dziatalnosci Gospodarczej (CEIDG), wedtug
stanu na dzien 23 maja 2022r. ilos¢ zarejestrowanych podmiotdéw gospodarczych, ktére maja
gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci w gminie Sadowie obejmowata 146 pozycji, z czego
najwiecej w Sadowiu 18,69% wszystkich podmiotéw (29 firm) oraz w Jacentowie (28 firm t;.
17,75% ogotu). Do wiodacych branz w gminie zaliczy¢ nalezy: sklepy, ustugi ogélnobudowlane,
przetwdérstwo przemystowe, przetworstwo owocdw i warzyw, handel i naprawy pojazddéw

samochodowych®.

Gmina Lipnik potozona jest w obrebie Wyzyny Sandomierskiej, we wschodniej czesci
wojewoddztwa Swietokrzyskiego, pomiedzy historycznymi miastami: Sandomierz (19 km) i
Opatdéw (12 km), na skrzyzowaniu drég krajowych nr 9 (Radom — Rzeszéw) oraz nr 77 (Lipnik —
Przemysl). Administracyjnie nalezy do powiatu opatowskiego. Gmina zalicza sie do jednostek
0 rozproszonym systemie osadniczym. Jest najmniejszg pod wzgledem powierzchni gming w
powiecie opatowskim, jej obszar zajmuje 81,45 km?, co stanowi 8,9% powierzchni powiatu
oraz 0,7% powierzchni wojewddztwa Swietokrzyskiego. Sktada sie z 22 sotectw: Adamow,
Gotebiow, Grocholice, Kaczyce, Kurdow, Leszczkow, Lipnik, townica, Malzyn, Malice Koscielne,
Meczennice, Miedzygorz, Stabuszewice, Stoptdow, Sternalice, Studzianki, Swojkéw, Ublinek,
Usarzéw, Witostdw, Zachoinie, Zurawniki. Gmine Lipnik na koniec roku 2021r. zamieszkiwato 5
221 osob. Osrodkiem obstugi lokalnej jest miejscowos¢ Lipnik o umiarkowanych tendencjach

rozwojowych, bedgca siedzibg wtadz samorzadowych oraz jednostek obstugi mieszkancow

e Raport o stanie Gminy Sadowie za 2022 rok
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poziomu | w zakresie ustug oswiaty, ochrony zdrowia, poczty i telekomunikacji, obrotu
pienieznego i strazy pozarnej. Sgsiaduje z trzema gminami Iwaniska, Opatéw, Wojciechowice)

i trzema gminami powiatu sandomierskiego (Klimontéw, Obrazéw, Wilczyce)’.

Miasto i Gmina Ozaréw to gmina miejsko-wiejska potozona we wschodniej czesci
wojewddztwa Swietokrzyskiego, w powiecie opatowskim o obszarze 183,29 km? co stanowi
20,12 % powierzchni powiatu. Siedzibg gminy jest Miasto Ozaréw. Graniczy z nastepujgcymi

gminami:

od podtnocy z obszarem gminy Tartow,
od wschodu z obszarem gminy Annopol i Zawichost,

od potudnia z gminami Dwikozy i Wilczyce,

o O O O

od zachodu z gminami Wojciechowice i Cmieléw.
Na 31 grudnia 2022 roku liczba ludnosci zamieszkujgca Gmine Ozaréw wynosita 10 443 oséb.

Wiekszos¢ Gminy potozona jest w mezoregionie Przedgodrza Itzeckiego. Nadwislanski fragment
gminy lezy w Matopolskim przetomie Wisty, a czes¢ potudniowa na Wyzynie Sandomierskie;.
Rzezba terenu gminy jest znacznie urozmaicona, przy czym najatrakcyjniejszy jest krajobraz
doliny Wisty. W obrebie doliny wystepuja liczne starorzecza, nadwodne zarosla, pozostatosci

laséw tegowych oraz wysoka skarpa poprzecinana licznymi wawozami w utworach lessowych.

Istniejgca sie¢ drogowa tworzy uktad koncentryczny z miastem Ozardéw, jako osrodkiem
znajdujgcym sie na przecieciu poszczegdlnych kierunkdéw komunikacji. Przez teren Gminy

przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu ogdlnopolskim:

o odcinek drogi krajowej z zachodu na wschod Nr 74 relacji Kielce-Krasnik,

o odcinek drogi krajowej z potnocy na potudnie Nr 79 relacji Warszawa-Tarnobrzeg,

Uzupetnieniem powigzan komunikacyjnych gminy Ozaréw z otoczeniem jest droga
wojewddzka nr 755 relacji Ostrowiec Swietokrzyski-Zawichost. Wyzej wymienione szlaki
komunikacyjne sprawiajg, ze Gmina posiada dogodne potgczenia z okolicznymi miastami,
ktore stanowig dla jej mieszkaricdw miejsce pracy, korzystania z szeroko rozumianych ustug
oraz spedzania czasu wolnego. Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa Skarzysko
Kamienna - Rzeszow. Posiada ona odgatezienie linii do Cementowni "Ozarow". Istniejgca siec¢

komunikacji kolejowej stanowi gtownie obstuge zaktadow przemystowych.

/ Raport o stanie Gminy Lipnik za 2021 rok
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Na rozwdéj Gminy Ozaréw od wielu lat znaczgco wptywa przedsiebiorstwo nalezgce do Holding
A CRH COMPANY, Cementownia Cement Ozardw S.A. Jest to jeden z najnowoczes$niejszych
zaktaddéw produkujacych cement w Polsce, ktéra posiada certyfikat jakosci PN ISO 9001 oraz
najwiekszy i najwydajniejszy w Europie piec do wypatu klinkieru metodg suchg w Europie. W
sktad Grupy wchodzi obecnie ok. 70 zaktaddw, oferujgcych produkty budowlane i
Swiadczgcych ustugi dla przemystu budowlanego na najwyzszym poziomie. O atrakcyjnosci
miasta stanowi dogodna komunikacja drogowa oraz wystarczajgca liczba miejsc noclegowych

. . . . 8
w nowoczesnych, hotelach i pensjonatach oraz rozbudowana sie¢ gastronomiczna®.

Gmina Wojciechowice jest potozona w granicach administracyjnych powiatu opatowskiego,
we wschodniej czesci wojewddztwa Swietokrzyskiego, w odlegtosci ok. 76 km na wschéd od
osrodka wojewddzkiego — Kielc oraz ok. 16 km na wschdod od osrodka powiatowego —

Opatowa. Graniczy bezposrednio z gminami:

o od pdtnocnego-zachodu z miastem i gming Cmieldw,
o od zachodu z miastem i gming Opatow,

o od potudnia z gming Lipnik,

o od potudniowego - wschodu z gming Wilczyce

o od wschodu i pétnocnego - wschodu z miastem i gming Ozarow.

Gtownym korytarzem transportowym przebiegajagcym przez gmine jest droga krajowa nr 74
Katowice, Krakéw — Lublin. Przez obszar gminy przebiega linia kolejowa td6dZ — Deblin oraz
zlokalizowane sg na terenie gminy dwie stacje przetadunkowe, w tym jedna towarowa i jeden
przystanek przewozu oséb (obecnie nieczynny). Pod wzgledem zajmowanej powierzchni -
86,5 km? gmina zalicza sie do grupy gmin matych - powierzchnia gminy stanowi 0,7% ogdlnej
powierzchni wojewddztwa i 9,4% powierzchni powiatu, z dominujgcg funkcjg rolnictwa
indywidualnego, o znacznie wyzszej od sredniej wojewddzkiej przydatnosci rolniczej gleb.
Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego wieksza czesé terenu gminy potozona jest w obrebie
mezoregionu — Wyzyna Kielecka oraz dwoéch mezoregionéw bedgcych jego czesciami —
Wyzyny Sandomierskiej i Przedgdrza Itzeckiego. Wyzyna Sandomierska obejmuje znaczng
czes¢ gminy (z wyjatkiem jej potnocnych obrzezy), zajmujac 1 140 km?. Na terenie gminy
znajduje sie potnocna granica wyzyny, ktérg tworzy dolina Kamiennej i stok pokrywy lessowej
pomiedzy Cmielowem i Zawichostem. Wysokosci nad poziomem morza ksztaftujg sie od
niespetna 300 do 180 m. Urodzajne gleby wytworzone na podtozu lessowym sprawiajg, ze jest

to region rolniczy, prawie w catosci pozbawiony wiekszych komplekséw lesnych.

8 Raport o stanie Gminy Ozardw za 2022 rok
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W gminie Wojciechowice na koniec 2022 roku zameldowanych byto 3 941 osdb, co przy
powierzchni 86,5 km2 daje 45,56 0séb na 1 km?.

Stopa bezrobocia

Na terenie Powiatu Opatowskiego notuje sie jedne z najwyzszych wartosci wskaznika
bezrobocia w wojewddztwie Swietokrzyskim. Stope bezrobocia powiatu na tle kraju i

wojewoddztwa przedstawia ponizszy wykres.
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Rys. 3 Wykres przedstawiajqgcy stope bezrobocia na przestrzeni 2014 — 2022r. dla Powiatu
Opatowskiego, Zrédto: polskawliczbach.pl

Zgodnie z powyzszym wykresem wyraznie widac, ze stopa bezrobocia w powiecie opatowskim
jest znacznie wyzsza niz $rednia krajowa oraz wojewddzka. Bezrobotni wg gmin Powiatu

Opatowskiego wg stanu na 31.12.2022 roku i 31.07.2023 roku zestawiono w tabeli.

Tab. 1 Bezrobotni zarejestrowani w PUP w Opatowie

p. Gmina Bezrobotni zarejestrowani w PUP Zmiana w %
31.12.2022 31.07.2023 Poziom Wazrost/Spadek
1. Backowice 222 216 97,29 2,71
2. Iwaniska 484 422 87,19 12,81
3. Lipnik 339 286 84,36 15,64
4. Opatéw 622 553 88,90 11,10
5. Ozaréw 512 483 94,33 5,67
6. Sadowie 167 168 100,59 0,59
7. Tartow 258 244 94,57 5,43
8. Wojciechowice 207 175 84,54 15,46
Razem 2811 2 547 90,60 9,40

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Opatowie
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Pomimo tak wysokich wartosci nalezy zauwazyé, ze bezrobocie na terenie powiatu

opatowskiego systematycznie maleje.
Turystyka

Powiat opatowski to bardzo malowniczy region w wojewddztwie swietokrzyski, obszar o
bogatej historii, pieknej przyrodzie i wielu atrakcjach turystycznych. Jego niewgtpliwym
atutem jest przyroda z uksztattowaniem terenu umozliwiajgcym spacery gorskimi sciezkami,

podziwianie widokdw jak i cisze nizin wsrdd rzecznych meandréw, licznych tgk i lasow.

Na terenie powiatu mozna zwiedzi¢ zabytkowe miasto Opatdw, zobaczyé ruiny zamku
Krzyztopor w Ujezdzie, podziwia¢ krajobraz doliny rzeki Opatéwki a takze sprébowac

lokalnych specjatow kulinarnych.
Przez obszar powiatu opatowskiego przebiegajg 4 szlaki rowerowe o tgcznej dtugosci 137 km:

o Szlak czerwony — o dtugosci 28 km, ktory przebiega przez: Opatéw - Podole - Jacentow
- Sadowie — Opatow.
o Szlak czerwony —fatwy, o dfugosci 41 km, ktéry przebiega przez: Opatow - Nowa Stupie
— Cedzyne.
o Szlak niebieski — o dtugosci 38 km, ktory przebiega przez: Opatdw - Strzyzowice - Tecze
- Ujazdéw - Boduszéw - Ublinek - Wtostéw — Opatow.
o Szlak zielony — o dtugosci 30 km, ktéry przebiega przez: Opatow - Nikisiatke Matg -
Miedzygdrz - Wiostow - Tudoréw — Opatow.
Baza noclegowa na terenie powiatu ma zrdoznicowang strukture, dostepne sg tu obiekty
hotelowe jak réwniez prywatne pensjonaty. Na obszarze powiatu opatowskiego znajduje sie

szereg zabytkdw o duzym znaczeniu historycznym i ciekawych walorach architektonicznych.
Ponizej wskazano polecane atrakcje turystyczne®:

0 Brama Warszawska - jest jedynym ocalatym elementem systemu obronnego
renesansowego Opatowa. Przechodzac przez nig ma sie przez chwile wrazenie, ze czas

zatrzymat sie w miejscu.

o Podziemna Trasa Turystyczna - powstanie opatowskich lochéw wigzato sie ze
wzrostem znaczenia Opatowa i jego potozeniem: krzyzowaty sie tu szlaki kupieckie ze Slaska i

Krakowa do Wielkopolski, na Pomorze i Rus Halicka.

9
www.opatow.travel
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o} Dwor w Przepidrowie - dwoér z XIX wieku, obecnie bedacy siedzibg szkoty
podstawowe;j.
o Dwér w Smitowie - dwdr wybudowany w Il potowie XVIII wieku w stylu

barokowym przez Jézefa Wiercidskiego herbu Slepowron, na miejscu XVII-to wiecznej wiezy
mieszkalnej Czyzowskich. W latach 20 tych XIX wieku Cyprian Baczyniski herbu Sas z zong
Katarzyng z Wiercinskich, przebudowujg $Smitowski dwér w stylu klasycystycznym, dodajgc
czterokolumnowy portyk w elewacji frontowej i szesciokolumnowy, wgtebny portyk w
elewacji ogrodowe].

0 Kamienica z podcieniami w Opatowie - kamienica z podcieniami stojgca przy
opatowskim rynku (obecnie siedziba Rady Miejskiej i wtadz Opatowa) w okresie
miedzywojennym siedziba starostwa powiatowego, obecnie nazywana ratuszem.

0 Kolegiata p.w. Sw. Marcina Biskupa w Opatowie - zalicza sie do cenniejszych w
kraju zabytkdw architektury romanskiej. Orientowana bazylika z przeksztatceniami i
szczegdtami pdznogotyckimi, renesansowymi i barokowymi, zbudowana zostata z ciosow
piaskowca na planie krzyza tacinskiego.

0 Zespot klasztorny bernardyndw - fundacje klasztoru OO. Bernardyndéw w
Opatowie zapoczgtkowat w 1467r. bp lubuski Krzysztof Fryderyk. Koscidt klasztorny jest
obecnie budowlg barokowa. Wyposazenie $wigtyni barokowe i rokokowe. Na rokokowym
ottarzu gtownym z XVIII wieku znajdujg sie obrazy Matki Boskiej z Dziecigtkiem (w sukience) i
Whniebowziecia oraz rzezby $w. Piotra z Alkantary i $w. Bonawentury wykonane przez Macieja
Polejowskiego.

0 Zamek w Miedzygdrzu - ruiny zamku, poczgtkowo krélewskiego, podarowanego
w 1370 roku przez krola Kazimierza Wielkiego Janowi Zaklice herbu Topdr. Zamek zostat
przebudowany w XVI wieku w stylu renesansowym.

0 Zamek w Tudorowie - do czaséw wspodtczesnych zachowata sie wieza na rzucie
kwadratu, znajdujgca sie na wschodnim krancu cypla skalnego o spadzistych $cianach.

0 Zbor arianski - lamus we Wtostowie - zbdr arianski znajdujgcy sie przy patacu
Karskich we Wtostowie zostat wzniesiony u schytku XVI wieku. W potowie XIX stulecia
przebudowano i dodano neogotyckie wiezyczki. Petnit wowczas funkcje lamusa.

o Zbor arianski w Ulbinku - zachowany w miejscowosci Ublinek zbdr arianski
powstat prawdopodobnie okoto 1630 roku. W przyziemiu miescita sie kwadratowa sala
zborna, sklepiona kolebka krzyzowsg, spieta rozetg i poprzedzona przedsionkiem.

o Patac Karskich we Wtostowie — do ruin patacu prowadzg dwie drogi: pierwszej

strzegg dwa kamienne Iwy, druga, od strony parku, biegnie przez tzw. brame "diabelskg".
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Patac w okresie swej Swietnosci liczyt 30 pomieszczen: sypialni, pokojow dziecinnych i
goscinnych, kaplicy, salondw, sali balowej, bilardowej oraz biblioteki.

0 Patac w Jacentowie - przy drodze krajowej nr 9 w Jacentowie pomiedzy
Ostrowcem Sw. a Opatowem warto zobaczy¢ patac wraz z zachowanym parkiem patacowym.

0 Synagoga w Tartowie - budynek synagogi znajdowat sie w obrgbie murdow
obronnych w poblizu pierwotnego placu targowego. Obecnie zobaczyé mozna ruiny synagogi,
zniszczonej w czasie dziatan wojennych.

o} Kosci6t p.w. Swietej Tréjcy w Tartowie - $wigtynia ufundowana w 1647 roku
przez staroste opoczynskiego  Zbigniewa  Olesnickiego. Wybudowana w  stylu
wczesnobarokowym, budowla orientowana, wzniesiona z cegty i kamienia.

o} Klasztor i Kosciot O0. Bernardynéw w Opatowie — budowla wybudowana w stylu
barokowym, poczatki kosciota siegajg XI wieku. Ojcowie Bernardyni zostali sprowadzeni do
Opatowa w 1470r.

0 Muzeum Geodezji i Kartografii - powstato w 2005r. przy wspofpracy Powiatu
Opatowskiego i Stowarzyszenia Inicjatyw Geodezyjnych i Kartograficznych ,Geocentrum”.
Zgromadzone eksponaty stanowig dla geodety i kartografa dowdd jego tozsamosci
zawodowej. Uswiadamiajg, ze bez dorobku wielu pokolen geodetdow, kartograféw i
naukowcéw nie bytby mozliwy rozwdj cywilizacyjny, osiggniecia techniki wspdtczesnej
wykorzystujgcej technologie cyfrowg, pomiary laserowe i satelitarne. Do najstarszych i
najbardziej cennych eksponatow zaliczy¢ mozemy: teodolity z przetomu XIX i XX wieku, zegar
geodezyjny z poczatku XIX wieku oraz zbidr map z terenu powiatu opatowskiego.

0 Muzeum Ziemi Opatowskiej rozpoczeto swg dziatalnos¢ od 2019 roku. Jego
zalgzkiem staty sie zbiory ksigzek i dokumentow przekazanych przez regionalistow.
Dodatkowo zbierane sg przedmioty i urzgdzenia matogabarytowe, ktdre zostang
wyeksponowane w salach wystawowych. We wrzesniu 2020 roku odbyto sie nadanie Domowi
Muzealnemu imienia rodziny Bukowieckich. Cztonkowie wymienionego rodu byli

mieszkaricami Ziemi Opatowskiej, patriotami, zastuzonymi dla Ojczyzny.

0 Zamek Krzyztopér w Ujezdzie - to jeden z najwiekszych i najbardziej okazatych
zamkow w Polsce, ktéry zostat zbudowany w XVII wieku przez Krzysztofa Ossolinskiego. Zamek
miat 365 okien, 52 kominy i 12 wiez, symbolizujgcych dni, tygodnie i miesigce roku. Niestety,

zamek zostat zniszczony podczas potopu szwedzkiego i nigdy nie zostat odbudowany.

Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat ma charakterystyczny wydtuzony ksztatt o rozciggtosci 47 km w kierunku pétnoc —

potudnie i zmiennej, lecz niewielkiej szerokosci w kierunku wschoéd — zachdd, wynoszacej 10 —
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22 km. Stolica administracyjna powiatu i jego gtéwny osrodek ustugowy, gospodarczy i
kulturalny — Opatéw — ma prawie centralne potfozenie na terytorium powiatu, co sprzyja
dostepnosci do ustug rangi powiatowej oraz do miejsc pracy, ktérych tu znajduje sie
najwieksza koncentracja. Przez Opatéw przebiega na kierunku wschod — zachod wigzka
infrastruktury komunikacyjnej rangi krajowej, a nawet miedzynarodowej, ztozona z drogi i
kolei. W powigzaniu z niewielka rozciggtoscig powiatu na tym kierunku, potozeniem Opatowa i
duzy rozmiar powiatdéw sasiednich (sandomierski, staszowski, kieleckim, ostrowieckim,
lipskim, opolskim i krasnickim) powoduje to, ze dostep do Opatowa z czesci tych powiatow
jest tatwy. Wptywa to na mozliwosc¢ korzystania przez mieszkancéw ww. gmin z niektorych

ustug zlokalizowanych w Opatowie, a takze z miejsc pracy.

Drugie miasto Powiatu — Ozarow, pofozone jest w pdtnocnej czesci powiatu. Miasto odgrywa
znaczacy role w skali kraju jako strategiczny producent cementu. Trzecie miasto lwaniska
odzyskaty prawa miejskie od dnia 01.01.2023 roku. Pozostate jednostki gminne nie

przekraczajg 10 000 mieszkancow.

1.7. Podsumowanie charakterystyki Powiatu

Powiat opatowski jest jednym z 14 powiatéw wojewddztwa Swietokrzyskiego. Zajmuje
powierzchnie 910,9 km?, co stanowi 7,78% powierzchni wojewddztwa (6. miejsce w
wojewddztwie). Liczba ludnosci wynosi 53 821 (ok. 4,28% ludnosci wojewddztwa). Na 1 km?
przypada ok. 59,08 osdb, co jest znacznie nizszg wartoscig niz Srednia wojewddztwa — 107,36 i
$rednia krajowa — 122,93 osoby na km?. Rozwdj regionu i towarzyszace mu zmiany w
zagospodarowaniu przestrzeni wraz z natezeniem proceséw suburbanizacyjnych stwarzajg
problemy transportowe, ktére wptywajg na przestrzen publiczng, jakos$¢ zycia mieszkancow i
stan $rodowiska. Kazda Strategia, opisujgca rozwdj transportu  powinna obejmowac jak
najwiecej aspektow zycia w Powiecie Opatowskim majgc na uwadze zaréwno inwestoréw jak i

mieszkancow regionu.
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2.1. Dokumenty UE i krajowe

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz
szybciej rozwijajgcy sie rynek paliw alternatywnych. Jednym z nich (w rozumieniu dyrektywy)
jest energia elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie UE s3
zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania
pojazddéw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to
do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, ktore sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez

Rade Ministrow.

W ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego do roku 2035”
uwzgledniono takze akty wymagane przez program priorytetowy ,,GEPARD II- transport

niskoemisyjny - Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”, takie jak:

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z
2023r., poz. 875), zwana dalej UEPA,

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz.U.
z 2022r., poz. 403), zwana dalej UBBC,

Ustawa z dnia 14 sierpnia 2020r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach

ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2020r. poz. 1565),

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 2014 Nr 307),

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023r. poz. 1003, z pdzn. zm.),

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw 16.03.2017r.,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade

Ministrow 29.03.2017r., zwane dalej Krajowymi ramami polityki,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009r.
W sprawie promowania stosowania energii ze z7rédet odnawialnych zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE,
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009r. w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L Nr 120, str.5).

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U.
z 2023r. poz. 40) sprawy organizacji lokalnego transportu zbiorowego naleza do zadan
wiasnych gminy. W zwigzku z powyzszym, gminy sg w grupie podmiotéw publicznych, ktore sg
szczegoblnie zainteresowane kwestiami rozwoju komunikacji publicznej z wykorzystaniem
alternatywnych Zrédet energii. Plany rozwoju, publikowane przez polski Rzad, wskazuja
na dziatania, majgce na celu aktywizacje transportu niskoemisyjnego oraz zeroemisyjnego na
obszarze Polski, natomiast Powiat wykonuje okreslone zadania publiczne o charakterze
ponadgminnym w zakresie transportu i drég publicznych. Podobnie jak gmina, powiat moze
zawiera¢ porozumienia w sprawie powierzenia zadan publicznych z jednostkami lokalnego
samorzadu terytorialnego, a takze z wojewddztwem, na ktdérego obszarze znajduje sie
terytorium powiatu. Z uwagi na fakt, ze organizacja lokalnego transportu zbiorowego nalezy
do zadan wtasnych gmin, rolg powiatu powinna by¢ odpowiedzialna koordynacja na poziomie
miedzygminnym oraz harmonizacja i podejmowanie wspodlnych dziatan w celu tworzenia

nowej warto$¢ dodane;j.

Tematyka paliw alternatywnych od lat znajduje sie w obszarze zainteresowania
instytucji unijnych. Unia Europejska w ostatnich latach silnie dazy do wspierania polityki,
majgcej zapewnié¢ czyste Srodowisko, jak rowniez ograniczyé emisje zanieczyszczen do
powietrza (np. poprzez obnizenie wydzielanych w transporcie zanieczyszczen). Jednym ze
sposobow na osiggniecie tego planu jest minimalizacja zaleznosci od srodkéw transportu
napedzanych przez rope naftowg i wspieranie rozwoju rynku paliw alternatywnych, a takze
infrastruktury powigzanej. Waznym aktem unijnym sprzed Dyrektywy 2014/94/UE, byta np.
Dyrektywa 2003/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2003r. w sprawie
wspierania uzycia w transporcie biopaliw lub innych paliw odnawialnych (Dziennik Urzedowy L
123, 17/05/2003 P. 0042 - 0046), ktora to definiowata kierunek, w ktorym poszty instytucje

unijne w celu zachecania do korzystania z paliw alternatywnych.

Jednakze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE wskazata w sposob kompleksowy zagadnienia
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére majg stuzy¢ zmniejszeniu oddziatywania
transportu na $Srodowisko. Paliwa alternatywne, jakie mieszczg sie w definicji zawartej w art. 2
Dyrektywy 2014/94/UE to miedzy innymi energia elektryczna, wodor, biopaliwa zdefiniowane
w dyrektywie 2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz ziemny (CNG i LNG) oraz

gaz ptynny (LPG). Omawiany akt jest istotnym krokiem na drodze ku harmonizacji przepisow
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poszczegdlnych krajéw cztonkowskich w omawianym zakresie, co odbywaé ma sie gtéwnie
poprzez krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju witasciwej infrastruktury (art. 3 Dyrektywy
2014/94/UE). Warty podkreslenia jest fakt, ze prawodawca unijny w odniesieniu do paliw
alternatywnych kieruje sie zasadg neutralnosci technologicznej, co wyraza sie w tym, ze nie
promuje zadnego konkretnego rozwigzania technologicznego i zwigzanej z nim infrastruktury.
Dlatego tez na gruncie prawa unijnego elektromobilnos¢ nie uzyskata osobnych regulacji, a

regulacje prawne tyczace sie jej zostaty zawarte w Dyrektywie 2014/94/UE.

Polski ustawodawca postanowit, w odrdznieniu od Dyrektywy 2014/94/UE,
na przywigzanie wiekszej uwagi do elektromobilnosci jako technologii, z ktérg wigzg sie
najwieksze nadzieje. Wskazuje na to m.in. uzasadnienie ElektromobPalAltU3, ktére okresla na
przyktad technologie hybrydowe jako przejsciowe (zatem wsparcie dla nich jest przewidziane
tylko do 2020 roku).

Rada Ministrow, realizujgc obowigzek natozony na nig przez art. 3 Dyrektywy
2014/94/UE, przyjeta 29 marca 2017r. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, wyznaczajgce wraz z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (przyjetym
przez Rade Ministrow 16 marca 2017r.) cele dla rozwoju elektromobilnosci jakie planowane
sg do osiggniecia do korica 2025r. Jak zaznaczono w Planie Rozwoju - ,,Administracja publiczna
ma w projekcie rozwoju elektromobilnosci podwdjng role. Z jednej strony koordynuje catosc
przedsiewziecia, dbajgc o odpowiednie tempo zmian w poszczegdlnych sferach. Z drugiej, jest
odbiorcg zmian, do ktérych impuls generuje, korzystajgc z tworzgcego sie rynku infrastruktury
i pojazdéwlo.” Zatem na jednostkach samorzadu terytorialnego (zwtaszcza gminach jako
wiasciwych do organizacji lokalnego transportu publicznego) bedzie cigzyta powinnosc
wspierania rozwoju elektromobilnosci (wraz z infrastrukturg z nig zwigzang), a takze

stosowania nowych rozwigzan w odniesieniu do swoich wtasnych przewozéw.

Cele jakie zostaty okreslone w Krajowych ramach polityki rozwoju, jak i w Planie rozwoju
do poprawnej realizacji wymagaty interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia nowej
ustawy UEPA, ktora stanowi transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE. UEPA kompleksowo
reguluje kwestie stworzenia infrastruktury potrzebnej dla wykorzystywania paliw
alternatywach, jakiej brak byt jednym z powoddw, tak powolnego rozwoju tego sektora
transportu. Jednoczesnie UEPA natozy od 2025 roku na podmioty publiczne obowigzek

stosowania odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie elektrycznym lub napedzie gazowym

10 . . , . ;.
Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”
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(dla jednostek samorzadu terytorialnego, z wyfaczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000 jest to 30%). Natomiast od 01.01.2028 roku na mocy art.
36 UEPA jednostki samorzadu terytorialnego bedg mogty zlecaé¢ $wiadczenie ustug
komunikacji miejskiej tylko podmiotom, ktére w swojej flocie uzytkowanej na terenie
jednostki samorzadu terytorialnego bedg miaty co najmniej 30% autobusow zeroemisyjnych.
Wymog ten sprawia, ze samorzady organizujgce komunikacje lokalng bedg musiaty z
wyprzedzeniem wprowadza¢ do swoich taboréw autobusy zeroemisyjne, by sprostac
wymaganiom ustawy. Natomiast wraz z wprowadzeniem autobuséw o napedzie elektrycznym
powstanie zapotrzebowanie na instalacje elektryczne, mogace tadowaé wspomniane

autobusy, co takze precyzujg przepisy UEPA.

Drugim elementem zmian ustawowych, ktére zaszty ostatnio na kanwie rozwoju
czystych form transportu publicznego byta Ustawa z dnia 16 czerwca 2018r. 0 zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (tj. Dz.U. z 2019r.
poz. 1155 z pdin. zm.), ktéra ustanawiata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Nowe
przepisy UBBC wraz ze zmianami w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. 2001 nr 62 poz. 627) dajg mozliwos¢ uzyskania przez podmioty zarowno
publiczne, jak i prywatne dotacji miedzy innymi na inwestycje zwigzane z wykorzystaniem oraz
rozwojem niskoemisyjnego i zeroemisyjnego transportu, a takze infrastruktury z nimi

powigzanej (art. 28ze UBBC).

2.1.1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych to dokument kluczowy dla
wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Nalezy
podkresli¢, ze przewidziano wsparcie dla gazu ziemnego (LNG, CNG), natomiast nie

uwzgledniono wsparcia dla gazu LPG. Ramy te zawierajg m. in.:

o Ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

o Krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz

rynku pojazdéw napedzanych tymi paliwami,
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o Instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celdéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu
Rozwoju Elektromobilnosci,

o Liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstac
publicznie dostepne punkty tadowania pojazdow elektrycznych i punkty tankowania
CNG.

2.1.2. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywg do 2030r.) — SOR

Strategia zostata przyjeta przez Rade Ministrow dnia 14 lutego 2017r. Stanowi ona
aktualizacje Sredniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SOR)) i
jest obowigzujgcym, kluczowym dokumentem w obszarze $rednio - i diugofalowej polityki
gospodarczej. Adresatem tego dokumentu sg gtdwnie panstwowe jednostki zajmujgce sie
kwestiami makroekonomicznymi i ktdore sg wskazane jako realizatorzy poszczegdlnych

przedsiewziec.

Sposrdd celow szczegdtowych SOR kwestie elektromobilnosci zawarte sg w celu Il - Rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony (obszary: Spdjnos¢ spoteczna, Rozwdj

zréwnowazony terytorialnie).

SOR zawiera szereg konkretnych zapisow w odniesieniu do wdrazania polityki

elektromobilnosci w poszczegdlnych miastach:

1. Wérdéd projektéw flagowych podano: Program Elektromobilnos$¢ (rozwdj produktow z
obszaru elektromobilnosci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposodb, aby zwiekszy¢ udziat

pojazddéw o napedzie elektrycznym) m.in.:

o Projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdéw
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw na
wszystkich etapach tancucha wartosci w sektorze produkcji taboru komunikacji
miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje,

o Projekt Samochdd elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku

samochodow elektrycznych.

2. Szczegdlng role w zakresie lepszej koordynacji dziatan poszczegdlnych podmiotéw
realizujgcych polityke gospodarczg bedzie petnit Polski Fundusz Rozwoju (PFR), ktory bedzie

uzupetniat zaangazowania sektora prywatnego w zaspokajaniu potrzeb polskich
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przedsiebiorstw oraz wsparcie priorytetowych segmentéw gospodarki. Wsréd tych

segmentow wymieniony jest Program Elektromobilnos¢.

3. Polityka miejska wobec obszaréw metropolitalnych koncentrowac sie bedzie m. in. na
wsparciu realizacji przy udziale partneréw publicznych i prywatnych, miejskich strategii
niskoemisyjnych oraz strategii ZIT, ktore majg podstawowe znaczenie dla celéw okreslonych w

SOR, takze w zakresie elektromobilnosci, ochrony srodowiska.

4. Wsrod dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkow do
rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do tadowania
pojazdow elektrycznych, zakup elektrycznych autobusdw itp. oraz wspieranie miast w rozwoju

niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

5. Wérdd Projektow Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci poprzez
zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach alternatywnych w
transporcie oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju tego rynku. Czas realizacji
tego programu przyjeto od 2017 roku a podmiotami odpowiedzialnymi wyznaczono resort
rozwoju i resort energetyki. Wskaznik realizacji Programu okreslono zaréwno na 2020 rok oraz

na 2030 rok z czego w drugim przypadku nie podano wskaznika liczbowego.

Z tych informacji wynika, ze Jednostki Samorzgddw Terytorialnych mogg oczekiwaé wsparcia
rzgdowego w zakresie utatwien i stymulacji w dziataniach formalnych, a takze wsparcia w

wyposazeniu w sprzet (pojazdy, stacje tadowania) i infrastrukture elektromobilnosci.

2.1.3. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest pierwszym aktem prawnym
zawierajgcym zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych, a takze
rozwoju sieci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych i funkcjonowania ustug tadowania.
Celem przygotowane] przez Ministerstwo Energii ustawy jest stymulowanie rozwoju

elektromobilnosci i stosowania paliw alternatywnych w transporcie.
Analiza kosztow i korzysci wynika z czesci ustawy odnoszgcej sie do transportu publicznego.

Naczelne i centralne organy administracji panstwowe] zapewniajg, aby udziat pojazdow
elektrycznych w flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33
ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym w obstugujgcym je urzedzie lub
instytucji gospodarki budzetowej, lub innym podmiocie zapewniajgcym obstuge w zakresie

transportu osob wynosit:
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o co najmniej 50% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej

ustawy.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000 zapewnia, aby udziat pojazddéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20

czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym w obstugujgcym jg urzedzie wynosita:

o co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej

ustawy.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000, zleca wykonywanie zadania publicznego, o ktérym mowa

w pkt 1, z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego:
o co najmniej 30% floty pojazdéw samochodowych

w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
uzywanych do wykonywania tego zadania stanowig pojazdy elektryczne Iub pojazdy

napedzane gazem ziemnym.

Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000, swiadczy ustuge lub zleca swiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym
podmiotom, ktére tgcznie zapewnig udziat autobusdéw zeroemisyjnych lub autobuséw
napedzanych biom etanem we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki

samorzgdu terytorialnego wynoszgacym:
o co najmniej 30%

Dodatkowo, podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie JST objetych ustawa,
majg obowigzek sporzadzenia co trzy lata analizy kosztow i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zero emisyjnych
oraz innych $rodkow transportu, w ktorych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki,
ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych

systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych.

Zgodnie z przepisami ustawy (w tym podmioty zewnetrzne zapewniajgce obstuge organu w

zakresie transportu) powinien zapewniac¢ udziat pojazdow elektrycznych we flocie:
o 50% liczby uzytkowanych pojazdow
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Wyjatek stanowig instytucje takie jak: MSZ, SW, KGP, ITD, ABW, KGPSP, AW, KAS, CBA, SWW,
SKW, GDDKiA, Stuzba Ochrony Panstwa.

Ustawa okresla m.in. zasady budowy sieci infrastruktury dla dystrybucji paliw alternatywnych,
tak aby utatwi¢ jej powstawanie. Rozbudowa tej sieci przyczyni sie do swobodnego
przemieszczania sie na terenie kraju samochoddw o napedzie opartym na paliwach
alternatywnych. W ustawie wskazano zasady funkcjonowania tej infrastruktury oraz podmioty

odpowiedzialne za budowe i zarzgdzanie stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.

Zgodnie z przepisami ustawy minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do 31
marca 2021r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych na terenie gmin

powinna wynosic:

o 1000 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancéw przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,

o 210 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 300 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancéw przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych,

o 100 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000
mieszkancéw przypada co najmniej 400 pojazddw samochodowych,

o 60 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1 000

mieszkancéw przypada co najmniej 400 pojazddéw samochodowych.

Oprécz tego, minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)

zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020r. powinna wynosi¢ co najmniej:

o 6 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych i na 1 000
mieszkancow przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,

o 2 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdow samochodowych i na 1 000

mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Regulacja zaktada rowniez mozliwos¢ powstawania w miastach stref czystego transportu, po
ktorych bedg mogty poruszaé sie pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi — energig

elektryczng, gazem ziemnym lub wodorem. Jednoczesnie Ustawa o elektromobilnosci i
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paliwach

alternatywnych przewiduje szereg korzysci dla uzytkownikow pojazdéw

elektrycznych. Sg to m.in. zwolnienie z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego (co ma

spowodowac obnizenie ceny pojazdu), korzystniejsza stawka amortyzacji, mozliwosc

poruszania sie po buspasach, darmowy postéj w strefach ptatnego parkowania.

2.2. Dokumenty regionalne

Zakres przeprowadzonych analiz jest ograniczony do przedmiotu Strategii - uwarunkowan,

mozliwosci i oczekiwanych rezultatéw wdrazania elektromobilnosci w Powiecie Opatowskim.

Relacje miedzy powiatem a wojewddztwem sprowadzajg sie do mozliwosci wigczenia powiatu

w przedsiewziecia wojewddztwa oraz do ubiegania sie o wsparcie w ramach odpowiednich

programow operacyjnych.

W tworzeniu Strategii rozwoju elektromobilnosci wykorzystano takze akty prawa

regionalnego, takie jak:

o

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa
Swietokrzyskiego, zatacznik do uchwaty nr XLVIII/858/14 z dnia 27 pazdziernika
2014r.,

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swietokrzyskiego na
lata 2014-2020,

Strategia rozwoju wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+, uchwata nr XXX/406/21
Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 marca 2021r.,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030,
Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Opatéw, uchwata nr 3015/20 Zarzagdu Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 25 listopada 2020r.,

Wojewddzki  Program wyréwnywania szans 0sob niepetnosprawnych i
przeciwdziatania ich wykluczeniu spotecznemu oraz pomocy w realizacji zadan na
rzecz zatrudnienia osdb niepetnosprawnych na lata 2021-2026, zatgcznik do
uchwaty nr XLI/540/21 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia
2021r.,,

Program Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa $wietokrzyskiego na lata 2015-
2020 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025,

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie Swietokrzyskim, raport

wojewodztwa za rok 2021.
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2.2.1. Strategia rozwoju wojewodztwa swietokrzyskiego

,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2030+” M

to dokument okreslajgcy
obszary, cele i kierunki polityki rozwoju regionu, stanowigcy punkt wyjscia do przygotowania
pozostatych regionalnych dokumentéw strategicznych i operacyjnych, okresla rowniez wizje i
cele strategiczne wojewddztwa zwigzane z elektromobilnosdcig, jako jedno z wyzwan
strategicznych uznaje poprawe stanu powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, redukcje
zanieczyszczen pochodzgcych z sektora komunalno-bytowego oraz rozwdj zero i

niskoemisyjnej komunikacji publicznej.

Minimalizacja negatywnych oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej powinna opiera¢ sie na analizach przyrodniczych i krajobrazowych
przeprowadzonych na etapie projektowania rozwigzan. Dla ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, zanieczyszczen toksycznych, hatasu oraz konsumpcji paliw ropopochodnych
kluczowe jest takze zapewnienie powszechnego dostepu do infrastruktury paliw
alternatywnych. Zwrdcenia uwagi wymaga takze konieczno$¢ obnizania poziomu hatasu w
Srodowisku na obszarach wrazliwych narazonych na ponadnormatywne oddziatywania. Trzy
cele strategiczne okreslone ponizej wpisujg sie i sg zgodne z elektromobilnoscig w skali

lokalnej:
CEL STRATEGICZNY I. Inteligentna gospodarka i aktywni ludzie

W ramach celu strategicznego konieczne jest podjecie aktywnos$ci modernizacyjnych i
transformacyjnych, ktore stworzg materialne podstawy rozwoju regionu i poprawy jakosci

zycia mieszkancow.
CEL STRATEGICZNY II. Przyjazny dla Srodowiska i czysty region.

Cel strategiczny oraz wszelkie zwigzane z nim cele operacyjne majg charakter horyzontalny i
dotyczg obszaru catego wojewddztwa. Cel ,Przyjazny dla Srodowiska i czysty region” ma
charakter uniwersalny, gdyz odpowiada na globalne wyzwanie klimatyczne oraz potrzeby
poprawy stanu $Srodowiska w Polsce i regionie. Realizacja tego celu istotnie wptynie na
poprawe jakosci zycia spotecznosci regionalnej. W ramach Il celu strategicznego

wyodrebniono cele operacyjne:

" Uchwata nr XXX/406/21 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 marca 2021r.
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2.1. ,Poprawa jakosci i ochrona srodowiska przyrodniczego” a w ramach celu operacyjnego

wyodrebniono kluczowe kierunki dziatan, m.in.:
2.1.3. Ograniczenie niskiej emisji

O poprawa stanu powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, rozwdj zero i
niskoemisyjnej miejskiej komunikacji publicznej

o integracje systemow transportowych
Dotyczy to infrastruktury, jak i wzorcéw zachowan konsumpcyjnych w sferze

transportu —w tym rozwdj transportu zeroemisyjnego.
2.1.4. Ekologiczna mobilnosc, w tym transport publiczny i infrastruktura rowerowa

o minimalizacja negatywnych oddziatywan zwigzanych z rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej powinna opierac sie na analizach przyrodniczych i krajobrazowych

o dla ograniczenia emisji gazdéw cieplarnianych, zanieczyszczen toksycznych i konsumpcji
paliw ropopochodnych kluczowe jest zapewnienie powszechnego dostepu do

infrastruktury paliw alternatywnych.

3.3. ,Wzmocnienie spdjnosci przestrzennej i spotecznej regionu” a w ramach celu

operacyjnego wyodrebniono kluczowe kierunki dziatari, m.in.:
3.3.1. Rozwdj infrastruktury drogowej, kolejowej i transportu publicznego

o gtownym zatozeniem jest sprawnos$¢ systemow transportowych oraz rozwdj
transportu  zréwnowazonego  wykorzystujgcego  inteligentne  multimodalne
rozwigzania opierajagce sie o efektywne tgczenie zero i niskoemisyjnych form

transportu

Strategia wojewddztwa wykazuje zgodnos$¢ z celami zdefiniowanymi w ramach Strategii
rozwoju elektromobilnosci. W tresci strategii kwestia elektromobilnosci nie jest jednak ujeta
wprost jako narzedzie osiggania celéw rozwoju, cho¢ mozna uzna¢, ze sformufowanie
,mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na S$rodowisko” wspodfgra z ideg
elektromobilnosci. Wtadze wojewddztwa oraz jednostek samorzgdu terytorialnego na jego
terenie powinny podja¢ starania, aby w tekscie strategii kwestie elektromobilnosci zostaty

wprost uwzglednione w czesci dotyczgcej kierunkdow dziatan.

Zaden z wyznaczonych priorytetdéw rozwojowych nie odnosi sie wprost do zagadnienia

elektromobilnosci, czy paliw alternatywnych, jednak wskazuje na koniecznos¢ rozwoju tzw.
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elementdéw smart city™?, czyli inteligentnego miasta/gminy, do ktérych naleza: wdrazanie
nowoczesnych instrumentow zarzadzania publicznego, wsparcie wykorzystania odnawialnych
zrédet energii, optymalizacja kosztow energii poprzez wymiane oswietlenia wewnetrznego i
zewnetrznego na energooszczedne, przebudowa i rozwdj systemu oswietlenia ulicznego na

energooszczedne.

2.2.2. Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej
Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-
2020 przyjety w 2016r."? stanowi jedno z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Przyjecie tego dokumentu wynika z koniecznosci dostosowania ustalen do
obowigzujgcych celéw i priorytetéw Unii Europejskiej wyrazonych w Strategii na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu — Europa
2020, ujetych w zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku
2020. Stanowi ona podstawowy instrument koordynacji programow operacyjnych i
rozwojowych na terenie wojewodztwa w nowym okresie programowania. Jednym z celéw
strategicznych zatozonych w tym dokumencie jest — Koncentracja na poprawie infrastruktury
regionalnej, w tym infrastruktury transportowej. Rownie istotny jest terytorialny wymiar

proceséw spoteczno-gospodarczych.

Rok 2021 oraz 2020 uptynety pod znakiem fali pandemii wirusa Sars-CoV-2. Najbardziej
widoczne skutki tych zmian niewatpliwie obrazuje tendencja zwigzana z iloscig pasazeréw w
komunikacji publicznej.** W roku 2021 Operator-Przewoznik — POLREGIO S. A. odnotowat na
terenie wojewddztwa swietokrzyskiego wzrost o ok. 200 tys. liczby przewiezionych pasazerow

w stosunku do roku 2020.

Biorgc pod uwage potrzeby podjecia dziatan wyrazonych w Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, stworzono

0$ priorytetowg obejmujacg cele tematyczne:

o Cel tematyczny 4 — Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich

sektorach

2 Smart City = inteligentne miasto, to koncepcja urbanistyczna, ktdra zaktada rozwéj obszaréw miejskich w
oparciu o technologie informatyczne i komunikacyjne.
" Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego nr XXVI/368/16 z dnia 26 wrze$nia 2016r.
14 . . . s .
Raport o stanie wojewddztwa $wietokrzyskiego w 2021 roku.
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o Cel tematyczny 6 — Zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego oraz wspieranie
efektywnego gospodarowania zasobami

o Cel tematyczny 7 — Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej,

o Cel tematyczny 10 — Inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cafe

. .15
zycie.

Z uwagi na potozenie powiatu opatowskiego oraz jego znaczenie w systemie komunikacyjnym
wazne jest, aby infrastruktura drogowa w powiecie byta powigzana i spdjna z uktadem
komunikacyjnym drég krajowych, wojewddzkich, gminnych i powiatdw osciennych.
Prowadzenie dziatan w zakresie tworzenia najlepszych rozwigzan systemowych powinno
odbywac sie przy wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za sie¢ drogowg przebiegajacg
przez powiat opatowski, w szczegdlnosci Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad,
Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich oraz samorzady gminne. Dlatego waznym jest, aby
system komunikacyjny spetniat w jak najwiekszym stopniu potrzeby mieszkancow, w tym w
szczegblnosci powinien zapewnic¢ sprawng komunikacje pomiedzy gminami z terenu powiatu
a jego stolica — Opatowem oraz powinien zapewnia¢ potgczenie z Kielcami — stolicg
wojewoddztwa $Swietokrzyskiego. Uzupetnieniem dziatan zwiekszajgcych jakos¢ obstugi
komunikacyjnej mieszkancow regionu powinno by¢ zwiekszenie dziatanh na rzecz promowania
transportu zbiorowego, w miejsce komunikacji samochodowej oraz zwiekszenie liczby
czestosci  potgczen  miedzy  miejscowosciami celem  zmniejszenia  wykluczenia
komunikacyjnego i spotecznego wielu miejscowosci z terenu powiatu. W zwigzku z
powyzszym nalezy podjgé starania, aby infrastruktura transportu zbiorowego byta na biezgco
modernizowana i dostosowywana do wymagan pozwalajgcych na sprawne Swiadczenie ustug
transportowych. Ograniczenie m.in. niskiej emisji jest jednym z podstawowych problemow
terenu powiatu opatowskiego. Wysoki poziom niskiej emisji przektada sie na pogorszenie
stanu zdrowia mieszkancow powiatu, ale takze generuje bardzo wysokie koszty. Podjecie
staran w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej sprzyja¢ bedzie poprawy stanu

czystosci powietrza oraz zdrowia. W zwigzku z tym przyjeto ponizsze kierunki rozwoju:

Kierunek 1.1. — Rozwdj systemu transportu drogowego
Kierunek 1.2. — Rozwdj transportu zbiorowego

Kierunek 1.3. — Ograniczenie niskiej emisji i wykorzystanie energetyki odnawialnej

©c O O O

Kierunek 1.4. — Ochrona zasobéw przyrody.

© Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
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2.2.3. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Swietokrzyskiego 2030. Plan zagospodarowania Przestrzennego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewodzkiego.

Plan przyjeto Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego w 2020r.*’

Samorzad wojewddztwa przygotowat zmieniony plan zagospodarowania przestrzennego dla
dostosowania go do planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego jako odniesienie do Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewoddztwa Swietokrzyskiego na tym obszarze. Celem Planu

zagospodarowania przestrzennego MOF OW jest:

o uscislenie polityki przestrzennej w zakresie zagadnien dotyczacych gospodarki
przestrzennej,

o stworzenie kompleksowej wizji ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej
tego obszaru,

o koordynacja dziatan majacych na celu usprawnienie i integracje systemow
komunikacji, infrastruktury technicznej i kreowanie oraz racjonalne rozmieszczenie

rozwoju funkcji metropolitalnych o wyzszym standardzie.

Jako instrument planowania zintegrowanego i dtugofalowego dokument ten bedzie petnit
funkcje — regulacyjng, koordynacyjng, promocyjno-marketingowg i negocjacyjno-

im‘ormacyjne).18

2.2.4. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(KPZK 2030)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przedstawia wizje
zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie najblizszych 20 lat oraz okresla cele i
kierunki polityki przestrzennej stuzace jej urzeczywistnieniu. Wskazuje takze zasady i sposoby
koordynacji polityk rozwojowych majacych istotny wptyw na ksztattowanie przestrzeni, a

jednoczesnie przyczyniajgcych sie do rozwoju terytorialnego. Wprowadza zasade

1 Strategia rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030.

Y Uchwata nr XXVI1/377/20 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia 2020r.

¥ plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego, zat. Nr 1
do Uchwaty nr XXVI1/377/20 Semiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 28 grudnia 2020r.
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wspotzaleznosci celéw polityki przestrzennej kraju z celami polityki regionalnej, wigze
planowanie strategiczne z dziataniami w ramach programéw rozwoju i programoéw
operacyjnych wspotfinansowanych ze srodkdw Unii Europejskiej. Dokument, jako zasade,
uwzglednia konieczno$¢ podwyzszenia konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci, a takze poprawy
spojnosci wewnetrznej i terytorialnego zrownowazenia rozwoju kraju poprzez m.in.
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdéw dla rozprzestrzeniania sie

czynnikéw rozwoju. ™

¥ Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego.
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2.3. Wymogi dla Powiatu oraz gmin wynikajgce z Ustawy EPA

W tabeli zestawiono enumeratywnie wymogi obowigzujgce w kontekscie EPA oraz wskazano jaka liczba pojazddw lub urzadzen technicznych
oznacza spetnienie wymogow ustawowych. W ponizszej tabeli okreslono sposdb ich realizacji w rozbiciu na poszczegdlnych interesariuszy
(kolorem niebieskim oznaczono brak obowigzku ustawowego, kolorem zéttym oznaczono mozliwy obowigzek w przysztosci, kolorem zielonym

oznaczono wymaog ustawowy). Nalezy jednak pamietaé, ze zapisy ustawy mogg by¢ rozszerzane w przysztosci.

Tab. 2 Zestawienie wymogow ustawowych oraz wskazniki ich realizacji

Czy jest obowigzek ustawowy
2w 2 =z © @ o
Lp. Zagadnienie Wymdg okreslony w ustawie 232| B2 |2 e ‘5 3 g v e § e % c% |2 _§ g| 2 2
S88| 37 |8ES| ES | ES| EL | ES | E2s |EQS| EE
© a3 |SOg5| ON o 2 O g o a& O3 |00 (G
o @ =
Zapewnienie udziatu od 1 stycznia 2025 roku co
A pojazdow elektrycznych we najmniej 30% liczby 0/10%
' flocie uzytkowanych uzytkowanych pojazdéw
pojazdéw samochodowych samochodowych
Wykonywanie i zlecanie
zadan publicznych przy od 1 stycznia 2025 roku
udziale pojazdéw zapewnienie minimum 30% 0/10%
B.. elektrycznych lub pojazdow elektrycznych lub
napedzanych gazem pojazdow napedzanych
ziemnym — jednostki gazem ziemnym
miejskie
Zlecanie zadan publicznych od 1 stycznia 2025 roku
przy udziale pojazdéw zapewnienie co najmniej 30%
B,. | elektrycznych lub pojazdéw | pojazdow elektrycznych lub
napedzanych gazem pojazdow napedzanych
ziemnym gazem ziemnym
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od 1 stycznia 2025 roku - 20
%

0/10%

Zapewnienie minimalnej
(okreslonej w art. 60 Ustawy
o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych
liczby ogdlnodostepnych
stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych i sprezonego
gazu ziemnego (CNG)

Minimalna liczba punktéw
tadowania zainstalowanych
do dnia 31 marca 2021r. w
ogodlnodostepnych stacjach
tadowania, zlokalizowanych w
gminach o liczbie
mieszkancow wyzszej niz 300
000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej
200 000 pojazdoéw
samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co
najmniej 500 pojazdow
samochodowych

1/6

Minimalna liczba punktéw
tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG)
zlokalizowanych w gminach
do dnia 31 marca 2021r. w
gminach o liczbie
mieszkancow wyzszej niz 100
000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej
60 000 pojazdow
samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co
najmniej 400 pojazdow
samochodowych

0/0

Mozliwos¢ stworzenia stref
czystego transportu
dostepnych bez ograniczen
dla pojazddéw elektrycznych,

Mozna ustanowic na obszarze
obejmujacym drogi, ktorych
zarzadca jest gmina, strefe

czystego transportu, do ktorej

0/1

46




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

napedzanych wodorem, ogranicza sie wjazd pojazdow
napedzanych gazem innych niz elektryczne,
ziemnym napedzane wodorem,
napedzane gazem ziemnym
Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze zardéwno Powiat Opatowski jak i poszczegdlne gminy nie majg obowigzku ustawowego wdrazania

postanowien UPA, jednak z uwagi na dynamiczny rozwdj sektora elektromobilnosci widzimy koniecznos¢ wskazania takich rozwigzan pomimo
braku obowigzku.
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3.1. Wprowadzenie

Oceny jakosci powietrza wykonywane s3 w odniesieniu do obszaru strefy. W
wojewodztwie swietokrzyskim wydzielone sg dwie odrebne strefy, dla ktérych dokonuje sie
oceny jakosci powietrza: miasto Kielce — kod strefy PL2601 oraz strefa swietokrzyska — kod
strefy PL2602, ktdre obejmuje pozostaty czes¢ wojewddztwa.

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewoddztwie swietokrzyskim wykonano przede
wszystkim w oparciu o wyniki pomiaréw realizowane w 2021r. na stacjach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. W ocenie wykorzystano dane uzyskane na tacznie 14 stacjach
monitoringu powietrza — w tym m.in. w stacji PL 2602, znajdujacej sie w Opatowie przy ul.
Partyzantéw 13 b. W ocenie rocznej zanieczyszczenn wykorzystano wyniki uzyskane z 53
stanowisk pomiarowych wsrdd ktorych znalazta sie stacja PL 2062, kod stacji SkOpatPartyz,
typ stanowiska — tto, badane zanieczyszczenie — BaP (PM10), PM10, PM2,5. W przypadku 2
pierwszych zanieczyszczen sposdb badania — manualny natomiast w przypadku ostatniego —
automatyczny. Stacja mobilna z Opatowa w 2022r. zostata przeniesiona do Pinczowa. Jednak
z uwagi na bardzo wysokie stezenie pytu zawieszonego PM10 zarejestrowane w 2021 roku w

Opatowie w miejsce stacji mobilnej uruchomiono od 2022 roku statg stacje manualna.

Tab. 3 Stacja w Opatowie ul. Partyzantow 13

Nazwa Parametr

Kod strefy PL2602

Kod miedzynarodowy

PLO794A

Strefa strefa swietokrzyska
Kod stacji SkOpatPartyz
Adres Opatodw, ul. Partyzantéw 13
Wsp. WGS84 @ 50,798077| A 21,425467

Stanowiska pomiarowe:
- pyt zawieszony PM1
- benzo(a)piren w PM10

Tto
24-godzinny, codzienny
24-godzinny, préby faczone

Typ zanieczyszczenia/typ pomiaru

BaP(PM10)/manualny

PM10/manualny

PM2,5/automatyczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie

Swietokrzyskim. Raport wojewddzki za 2021r.
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e
RS -

Rys. 4 Stacja pomiarowa PLO794A w Opatowie ul. Partyzantow 13b,
Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl

Najwiecej dni z przekroczeniem dobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10 w strefie Swietokrzyskiej odnotowano na stacji w Opatowie — 56 dob. Maksymalne

stezenie Srednioroczne okreslone w stacji w Opatowie wynosita 33 ug/m3.

Ponadto zostat opracowany Program ochrony powietrza dla wojewddztwa Swietokrzyskiego

z planem dziatan krotkoterminowych, dotyczy on:

o emisji pytu PM10 z sektora komunalno-bytowego na terenie powiatu

o szacunkowej redukcja emisji z sektora komunalno-bytowego B(a)

Tab. 4 Szacunkowa redukcja emisji z sektora komunalno-bytowego w latach 2020-2026

Redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza w wyniku realizacji

Jednostka :
s e scenariusza bazowego
PM10 (Mg/rok) PM 2,5 (Mg/rok) B(a)P (Mg/rok)
Powiat opatowski 50,58 49,99 00,27

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa

Swietokrzyskiego wraz z planem dziatan krotkoterminowych

Gmina Wojciechowice corocznie skfada raport Programu Ochrony Powietrza. W latach
2021-2022 stwierdzono przekroczenie poziomu pytu PM10, PM 2,5. Na budynku Urzedu
Gminy usytuowana jest tablica informacyjna z czujnikiem pytu PM10 i PM2,5.

Podobny czujnik usytuowany jest na budynku Urzedu gminy w Lipniku.
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3.2. Metodyka obliczania wskaznikéw emisji

Do rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim w 2021 roku

wykorzystano ponizsze metody:

o Codzienne pomiary realizowane w 2021r. na stacjach monitoringu — dla PM10,
PM2,5

o Pomiary uzyskane metodg automatyczng, manualng lub automatyczno-manualng —
dla PM10, BaP(PM10)

o matematyczne modelowanie transportu i przemian substancji w powietrzu

o obliczenia stezen zanieczyszczen przy powierzchni ziemi modelem jakosci powietrza
GEM-AQ dla zanieczyszczen: SO,, NO,, Os wykonane przez Instytut Ochrony
Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy

o obiektywne szacowanie oparte na analizie m.in. wynikbw modelowania
matematycznego wykonanego na poziomie krajowym przez Instytut Ochrony
Srodowiska, wynikéw pomiaréw przeprowadzonych na stacjach parstwowego
Monitoringu Srodowiska, analogii do podobnych obszaréw i okreséw badan.

o pomiary manualne prowadzone codziennie w statych punktach (dla zanieczyszczen w
pyle PM10: Pb, As, Cd, Ni, B(a)P i oznaczane w prébach tgczonych),

o pomiary wysokiej jakosci, automatyczne ciagte (dla zanieczyszczen: SO2, NO2, NOx,
CO, C6H6, 03, PM10i PM2,5),

Wyniki obliczen z obu przebiegdbw modelowania zostaty ze sobg potgczone w sposob
statystyczny uwzgledniajgc wyniki modelowania do oceny jakosci powietrza za rok 2017,
ktéra stanowita podstawe okreslania obszaréw z przekroczonymi  wartosciami
normatywnymi. Poziomy stezen zgodnie z podziatem podanym w §3 ust.2 e-g
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2019r. w sprawie programéw
ochrony powietrza oraz planéw dziatann krétkoterminowych zostaty okreslone w kazdym
obszarze przekroczen w receptorze z maksymalnym stezeniem. Uzyskanie w tych
receptorach wystarczajgcego efektu ekologicznego pozwalajgcego na obnizenie stezen
zanieczyszczen ponizej odpowiednich poziomdw, to rowniez na catym badanym obszarze

przekroczen uzyskujemy odpowiedni spadek stezen - ponizej poziomu normatywnego.
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3.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Tab. 5 Wyniki pomiarow stezen pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu w 2022r. ze stacji
SkOpatPartyz ul. Partyzantow 13

PM10 PM10 Benzo(a)piren
llos¢ dni
suncwsk || ooy | W | g || gy | Wl | 5, | wekekt
° (hg/m3] nia L2 dopuszczal [Lg/m3 nia (bg/m3] enia
ng
Norma zgodnie z
rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z
dnia 24 sierpnia 2012r. 50 25 40 1
W sprawie pozioméw
niektérych substancji w
powietrzu
ul.
SkOpatPar | Partyzantéw 49 1 32 2 30 10 5 4
tyz 13

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A. na podstawie danych ujetych w ,,Rocznej ocenie jakosci powietrza w
wojewodztwie swietokrzyskim, raport wojewodzki za rok 2022”

3.4. Monitoring jakosSci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2022r. poz. 2556, 2687, z 2023r. poz.

877). Monitoring stuzy do mierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych

substancji wystepujgcych w powietrzu. Kryteria oceny dzielg sie na te zwigzane z ochrong

zdrowia ludzi oraz ochrong roélin. Caty program ochrony powietrza skupia sie w duzej mierze

na istotnych powodach wystepowania zanieczyszczen oraz na znalezieniu skutecznych

metod, ktérych wdrozenie spowoduje obnizenie poziomdw zanieczyszczen.

Na terenie Powiatu stacja zlokalizowana jest w Opatowie przy ul. Partyzantow 13.

Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie pomiaréow automatycznych,

wynikdw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych.
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4. Stan obecny systemu transportowego w Powiecie Opatowskim
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4.1. Struktura organizacyjna

Zgodnie z przepisami o samorzadzie gminnym i powiatowym, odpowiednio gminy i powiat sg

zarzadcami najwazniejszych elementéw systemu transportowego: sieci drog gminnych i

powiatowych, w tym zarzadzaniem parkowaniem pfatnym w pasie tych drog, organizatorem

miejskich i powiatowych przewozéw publicznym transportem zbiorowym, a takie sg

regulatorem drogowych przewozéw pasazerskich transportem zbiorowym (prywatnym) na

swoim terenie.

Podmiotem administracji publicznej zarzgdzajgcym tymi zadaniami sg gmina i powiat, w

imieniu ktérych:

zarzadcg drog jest prezydent/burmistrz/wéjt lub zarzad powiatu (w tym systemu
ptatnego parkowania),

zarzadcg ruchu jest starosta powiatu,

organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest prezydent/burmistrz/waijt lub

zarzad powiatu.

Burmistrz miasta lub starosta poprzez regulamin organizacyjny urzedu lub jednostek

organizacyjnych gminy lub powiatu powierza stosownym jednostkom organizacyjnym

zadania z zakresu zarzgdzania transportem publicznym:

o

prowadzenie spraw zwigzanych z komunikacjg miejska, koordynacja rozktadéw jazdy
przewoznikéw,

organizowanie i nadzorowanie funkcjonowania przewozéw autobusowych,
wspotpraca z gminami w zakresie organizacji przewozow autobusowych, w tym
przewozéw organizowanych przez te gminy,

rozpatrywanie wnioskow i kontrola nad wydawaniem zezwolen na przewdz oséb w
komercyjnym (niepublicznym) transporcie drogowym zgodnie z ustawg o transporcie
drogowym,

nadzor nad infrastrukturg przystankows,

prowadzenie zadan zwigzanych z funkcjonowaniem ew. systemu roweru

publicznego.

Na mocy porozumienia nr 5/2022 z dnia 15 grudnia 2022r. w ,sprawie powierzenia

Powiatowi Opatowskiemu zadania organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej w zakresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
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pasazerskich”, zawarte pomiedzy Powiatem Opatowskim a Powiatem Ostrowieckim, Powiat
Ostrowiecki powierza, a Powiat Opatowski przyjmuje jw. Ponadto podmiotem Porozumienia
jest organizowanie przez Powiat Opatowski przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej w zakresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich w granicach administracyjnych Powiatow na nastepujgcych autobusowych
liniach komunikacyjnych w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 5 lit. a ustawy z dnia 16 grudnia
2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2022r. poz. 1343, zwanej dalej p.z.t.):

a) Opatow — Opatow przez Matoszyce, Przeuszyn, Adaméw,

b) Tartéw — Ostrowiec Sw. Przez Brzozowa.
Zgodnie z porozumieniem Powiat Opatowski wybiera operatora publicznego transportu
zbiorowego. Zadanie zlecone zostanie samorzgdowemu zakfadowi budzetowemu Powiatu
Opatowskiego — Powiatowemu Zaktadowi Transportu w Opatowie.
Rada Powiatu w Opatowie ustala rowniez ulgi i zwolnienia w zakresie optat za przejazdy w
powiatowych przewozach pasazerskich i innych niz wynikajgce z powszechnie
obowigzujgcych przepisow prawa, okreslenie przepiséw porzadkowych oraz sposobu
ustalenia wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osob, zwierzat i rzeczy.
Finansowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich realizowane bedzie ze

Srodkéw Powiatu Opatowskiego.

Realizacja Strategii zostanie przypisana przedmiotowo pracownikowi — Kierownikowi
Wydziatu Inwestycji i Rozwoju Powiatu w Starostwie Powiatowym, ktéry bedzie koordynowat
podejmowanie kolejnych dziatan planowanych oraz na roboczo przygotowywat uzgodnienia
z odpowiednimi Wydziatami Starostwa, w tym ze Skarbnikiem oraz z wyznaczonymi

pracownikami z poszczegdlnych gmin.

4.2. Charakterystyka infrastruktury transportowe;
Istotnym elementem wptywajgcym na jakos¢ i funkcjonalnos¢ transportu w powiecie
jest dostepnos¢ infrastruktury transportowej. W ramach opracowania scharakteryzowano

infrastrukture komunikacji publicznej, trasy rowerowe oraz drogi na terenie Powiatu

Opatowskiego.
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4.2.1. Infrastruktura komunikacji powiatowej

Zgodnie z przepisami prawa Powiatu Opatowskiego z przystankdw umieszczonych na
drogach poszczegdlnych kategorii mogg korzysta¢ operatorzy oraz przewoznicy publicznego
transportu zbiorowego oraz przewoznicy uprawnieni do prowadzenia dziaftalnosci
gospodarcze w zakresie przewozu oséb, ktorzy podpisali stosowne umowy z odpowiednimi

zarzgdcami drog.

Przewoznicy oraz operatorzy, ktérzy otrzymali zgode na korzystanie z przystankéw
zobowigzani sg do zamieszczania rozktadéw jazdy na przystankach komunikacyjnych oraz

utrzymania tablic informacyjnych w nalezytym stanie technicznym.

Przedsiebiorstwa korzystajgce z przystankdw majg rowniez obowigzek informowac
organizatoréw transportu zbiorowego o wszystkich zmianach w rozktadzie jazdy oraz ilosci

przystankow, z ktérych korzystajg.

Sie¢ komunikacji kolejowej na terenie powiatu opatowskiego jest stosunkowo stabo
rozwinieta. Jedyng linig kolejowa przebiegajgcy przez centralng czes¢ powiatu opatowskiego
tj. przez gminy Wojciechowice i Ozardw jest linia nr 25 t6dz Kaliska — Debica, ktéra prowadzi
ruch pociggdéw osobowych i towarowych. Wzdtuz linii kolejowej wystepuje jeden dworzec
kolejowy w miejscowosci Jakubowice, 2 przystanki kolejowe Jasice i Drygulec oraz bocznica

do cementowni nalezgcej do Grupy Ozaréw SA.

4.2.2. Trasy rowerowe

Powiat opatowski jest bardzo malowniczym regionem w wojewddztwie
$wietokrzyskim. Lezy pomiedzy wschodnig czeécig Gor Swietokrzyskich a Wyzyng Itzecka.
Atutem powiatu opatowskiego jest niewatpliwie przyroda z uksztattowaniem terenu

umozliwiajgcym spacery gorskie i mozliwos¢ podziwiania widokdw oraz liczne taki i lasy.
Przez teren powiatu przebiegajg 4 szlaki rowerowe o tgcznej dtugosci 137 km:

o Szlak czerwony o dtugosci 28 km przebiegajgcy przez:
Opatéw — Podole — Jacentdw — Sadowie — Opatéw

o Szlak czerwony o dtugosci 41 km przebiegajgcy przez:
Opatow — Nowa Stupie — Cedzyne

o Szlak niebieski o dtugosci 38 km przebiegajacy przez:

Opatow — Strzyzowice — Tecze — Ujazd — Boduszow — Ublinek — Wtostéw — Opatow
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o Szlak zielony o dtugosci 30 km przebiegajacy przez:

Opatoéw — Nikisiatke Matg — Miedzygdrz — Wtostow — Tudoréw — Opatow.

Na terenie gminy Wojciechowice zlokalizowana jest 1 Sciezka rowerowa (2 odcinki) przy

drodze wojewddzkiej nr 755 o dtugosci 1,6 km.

Na terenie gminy Ozardow zlokalizowana jest Sciezka pieszo — rowerowa przy drodze

wojewoddzkiej nr 755 Drygulec — Ozardow o dtugosci 3,6km.

Na terenie Gminy lwaniska zlokalizowana jest 1 $ciezka rowerowa o dtugosci 8,3 km.

4.2.3. Drogi

Powiat Opatowski 20 potozony jest w obszarze korytarza transportowego tgczgcego
najblizsze miasta wojewddzkie tj. Kielce z Lublinem i Rzeszowem oraz miasto Radom z
Rzeszowem stanowigc wazny krajowy wezet komunikacyjny. Drogowy uktad transportowy

tworzg cztery gtéwne drogi krajowe:

Tab. 6 Wykaz drég krajowych na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. | Numer Nazwa drogi/Przebieg
drogi
1 9 Droga nr 9 znajduje sie na terenie gminy Lipnik.

Przebieg: Radom — Itza — Ostrowiec Sw. — Opatéw — Lipnik — Klimontéw — toniéw —
Nagnajow — Kolbuszowa — Gtogdéw Mtp. — Rzeszow — Babica — Lutcza — Domaradz —
Miejsce Piastowe — Dukla — Barwinek — gr. Panstwa

Droga jest czesScig europejskiej trasy tgcznikowej E371 biegngacej przez potudniowo —
wschodnig Polske i wschodnig Stowacje

2 74  Przebieg: Wielun — Piotrkow Trybunalski — Kielce — Opatéw — Zamos¢ — Zosin, w kierunku
Kijowa,
3 77  Przebieg: Lipnik — Sandomierz — Stalowa Wola — Lezajsk — Tryncza — Jarostaw —

Radymno — Przemysl|
Droga jest czescig europejskiej trasy tgcznikowej E371 biegngcej przez potudniowo —
wschodnig Polske i wschodnig Stowacje,

4 79  |Przebieg: Warszawa — Kozienice — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Nowe Brzesko —
Krakéw — Trzebinia — Chrzanéw — Jaworzno — Katowice — Chorzéw — Bytom.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie , Strategii rozwoju powiatu opatowskiego”

Uzupetnieniem dla drog krajowych na terenie powiatu opatowskiego sg drogi wojewddzkie,

powiatowe i gminne.

20 Raport o stanie Powiatu Opatowskiego za 2022r.
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Sie¢ drog wojewddzkich obejmuje trzy drogi wojewddzkie:

Tab. 7 Wykaz dréog wojewddzkich na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. | Numer Nazwa drogi/ulicy
drogi
1 754  |Ostrowiec Swietokrzyski — Battéw — Solec nad Wista — Gotebiéw
2 755 |Ostrowiec Swietokrzyski — Cmieléw — Ozaréw — Zawichost — Kosin
3 757 Opatdéw — lwaniska — Staszow — Stopnica
4 758 [lwaniska — Klimontéw — Koprzywnica — Tarnobrzeg

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Strategii rozwoju powiatu opatowskiego”

Drogi wojewddzkie i krajowe na terenie powiatu opatowskiego sg w catosci o nawierzchni

utwardzonej lepszej. Drogi gruntowe nie wystepuja.

Sie¢ drog powiatowych na terenie powiatu jest silnie rozwinieta i jest uzupetnieniem do drog

krajowych oraz wojewddzkich.

Tab. 8 Wykaz drég powiatowych na terenie Powiatu Opatowskiego

Lp. | Numer Nazwa drogi/ulicy
drogi
1 | 1519T Jakubowice - dojazd do stacji kolejowej Jakubowice
2 | 1520T [Tartéw - Ostréw - gr. woj. Swietokrzyskiego
3 | 1521T [Tartow - Sulejow
4 | 1522T Jelenia Gdora - Wesotdwka- Stupia Nadbrzezna
5 | 1523T |0Ozaréw -Srédborze - tysowody - dr. woj. Nr 755
6 | 1524T Ozaréw - Gliniany - Teofilow
7 | 1525T |Potok -tubowa
8 | 1526T |Ozaréw - Czachow - Wdlka Tartowska
9 | 1527T (Ozardw - Lasocin - Nowe
10| 1528T [Sadowie - Wszechswiete - Grocholice-Brzustowa - OW Nr 755
11| 1529T |Opatéw - Kornacice - OK Nr 9
12| 1530T [DK Nr9 - Bogustawice
13| 1531T [Sarnia Zwola - Opatow
14| 1532T |Sadowie - Truskolasy - Niemienice
15| 1533T Fochcin - Sadowie - OK. Nr9
16| 1534T |gr. pow. ostrowieckiego - Ruszkdéw - Sadowie - OK Nr 9
17| 1535T |Opatéw -Jatowesy - Niemienice
18| 1536T |Gr. pow. opatowskiego - Podlesie - Nieskurzéw Stary
19| 1424T [Stara Stupia - Piorkéw -Wszachdéw
20| 1537T |gr. pow. opatowskiego - Wszachdw - lwaniska
21| 1538T |Skolankowska Wola - Marianéw
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Lp.

Numer
drogi

Nazwa drogi/ulicy

22

15397

Gryzikamien - Dziewiatle - Wierzbka

23

15407

Dziewigtle -Wola Jastrzebska- Iwaniska

24

15417

Gryzikamien - topatno - Mitoszowice Kolonia

25

15427

Haliszka - Radwan - Grzybéw

26

1543T

Przepioréw - Pokrzywianka

27

15447

Kujawy - Szczeglice

28

15457

Backowice - Baranéwek - lwaniska

29

1546T

tezyce - Gotoszyce - Zaldow

30

15477

Piorkéw Dolny - Nieskurzow Nowy- Gotoszyce

31

1548T

Planta - Wojnowice - Piskrzyn

32

15497

Iwaniska - Mydtéw - Wiostéw

33

1550T

Kobylany - Wymystow - Krepa Dolna

34

15511

Mydtéw - Przepiérow - Konary Kolonia

35

15527

Opatow - Strzyzowice - Wymystéw

36

1553T

Kochéw - Jagnin - Gojcéw

37

15541

Witostow — Malzyn - Gozlice

38

1555T

Bodzechéw - Podole - Opatdow

39

1556T

Opatéw - Rosochy - Buszkowice - Cmieléw

40

15577

Drygulec - Wojciechowice - Stodoty Kolonia

41

1558T

Opatéw -Waworkéw- Karwow

42

15597

Kolonia Okalina — Karwéw — Malice — Meczennice — Pielaszéw - Daromin

43

1560T

Wtostéw — Gozdawa - Rogal

44

1561T

Meczennice - Gotebiow

45

1562T

Brzezie - Nikisiatka Mata - Lipnik

46

1563T

dr. woj. 755-tugi-Mikutowice-Wojciechowice-Mierzanowice-Gierczyce-Nikisiatka Duza

a7

1564T

Hultajka - Wysiadtéw

48

1565T

Grochocice - Kleczanéw

49

1566T

Gotebidw — Usarzéw — Zdandw - Nastawice

50

1567T

Stodoty- Zawichost

51

1568T

Przybystawice - Jankowice - Janikéw

52

1569T

Przybystawice - Chrapanéw

53

1570T

Jakubowice - Czyzéw Szlachecki

54

15717

Skarbka - Wélka Petkowska - Potoczek -Tartéw

55

15727

Sidziny - Jasice - Smugi - dr. woj. Nr 755

56

15737

Wojciechowice - Jasice

57

15747

DP Nr 1524T - Karsy - OP Nr 1526T

58

1575T

Lasocin - Biedrzychdéw
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Lp. | Numer Nazwa drogi/ulicy
drogi

59| 1576T |Gr.woj. Swietokrzyskiego - Ciszyca Gdrna - Maruszéw - Linéw

60| 1577T |Lasocin - Debno

61| 1578T |Lasocin - Wlonice

62| 1579T |Lasocin - Czachow

63| 1580T |Bidziny-Grochocice - topata - Stodoty Wie$

64| 1581T |Sobdtka -Wilczyce

65| 1582T |Kobylany - Modliborzyce

66| 1583T |lanczyce - Wszachdw

67| 1584T |Wszechswiete - Bogustawice -dr. pow. Nr 1529T

68| 1585T |Pawtowska Wola) - gr. woj. swietokrzyskiego - Ciszyca Dolna

69| 1586T [Oziembtéw - Modliborzyce

70| 1587T |Ujazd-Topordéw - Boduszéw

71| 1588T |Gozlice - Usarzéw

72| 1589T |Rzuchéw - Okreglica - Grocholice

73| 1336T |Stara Zbelutka - Stara tagowica - Stara Zbelutka

74| 1334T |Wola tagowska - Jastrzebska Wola

Zrédto: dane udostepnione przez Zarzqd Drég Powiatowych w Opatowie

Dtugos¢ drog powiatowych na terenie powiatu opatowskiego obejmuje ponad 486 km droég,
w tym 475,3 km (tj. ok. 97,75%) drég o nawierzchni twardej i 10,7 km drdg o nawierzchni

gruntowe;.

Tab. 9 Dtugosci drog powiatowych wraz z rodzajami nawierzchni

Rodzaj drogi Dtugo$é w km
drogi o nawierzchni twardej 475,3
drogi o nawierzchni twardej ulepszonej 472,3
drogi o nawierzchni gruntowej 10,7
udziat dréog o nawierzchni gruntowej w catej dtugosci drog % 2,25

Zrédto: Raport o stanie Powiatu 2022r.

Tab. 10 Dtugosc¢ drog gminnych wraz z rodzajami nawierzchni

Rodzaj drogi Dtugos¢ w km
drogi o nawierzchni twardej 715,8
drogi o nawierzchni twardej ulepszonej 611,1
drogi o nawierzchni gruntowej 266,6
udziat drog o nawierzchni gruntowej w catej dtugosci drog % 37,25

Zrédto: Raport o stanie Powiatu 2022r.

Analizujgc strukture drég w powiecie opatowskim mozna stwierdzi¢, ze w pordwnaniu z
sgsiednimi powiatami tylko na terenie powiatu ostrowieckiego drogi gminne byly

utwardzone w nieznacznie wiekszym stopniu.
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Podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie i utrzymanie drég powiatowych na terenie
powiatu opatowskiego jest Zarzad Drég Powiatowych w Opatowie. Jest on budzetowg
jednostkg organizacyjng w ramach powiatowej administracji zespolonej powiatu

opatowskiego.
Zarzad drég powiatowych zarzgdza siecig drog o fgcznej dtugosci — 487,491 km, w tym:

O naterenie miasta Opatéw — 11,716 km,

o naterenie miasta Ozarow — 5,619 km.

Zarzad drog powiatowych zarzadza rowniez siecig chodnikéw zlokalizowanych w pasach
drég powiatowych wedtug ewidencji drég — 183434 m? co w przeliczeniu na $rednia

szeroko$¢ chodnika wynosi 122,29 km?*.
Wedtug danych udostepnionych przez gmine Sadowie dtugos¢ drog:

o gminnych - wynosi 133,00 km,
o powiatowych —wynosi 57,961 km,

o krajowych —wynosi 7,45 km.
Zgodnie z informacjg pozyskana od gminy Backowice dtugos¢ drég:

o gminnych —wynosi 69,242 km,
o powiatowych —wynosi 51,175 km,

o krajowa nr 74 —wynosi 13,175 km.
Wedtug informacji otrzymanych od gminy Opatéw dtugos¢ drég:

o gminnych —wynosi ok. 120 km, w tym 15,5 km w mie$cie Opatow.

4.3. Charakterystyka taboru transportu publicznego i
indywidualnego

4.3.1. Publiczny transport zbiorowy

Samochodowy transport zbiorowy jest realizowany przez przewoznikdw publicznych i
prywatnych. Transport zbiorowy obejmuje zaréwno trasy lokalne (teren powiatu),
regionalne

(wojewddzkie) oraz dalekobiezne (krajowe i zagraniczne).

*! Dane pochodzg z informacji udzielonej przez Zarzad Drog Powiatowych w Opatowie.
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Poza niepublicznymi przewoznikami na terenie powiatu opatowskiego od roku 2019 dziata
Powiatowy Zaktad Transportu w Opatowie (PZT). Zostat on utworzony uchwatg nr
X11.54.2019 Rady Powiatu w Opatowie z dnia 19 sierpnia 2019r. jako samorzgdowy zaktad
budzetowy.

Przedmiotem dziatalnosci Zaktadu jest wykonywanie zadan publicznych Powiatu
Opatowskiego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w zakresie przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach komunikacyjnych
wyznaczonych przez Rade Powiatu w Opatowie.

Z poczatkiem dziatalnosci PZT uruchomiono 6 linii autobusowych, ale w zwigzku z

zapotrzebowaniem z czasem utworzono kolejne.

W chwili obecnej PZT realizuje transport zbiorowy na 31 liniach.

Tab. 11 Przewozy realizowane przez PZT Opatow - linie autobusowe

Nr Przebieg linii Nr Przebieg linii
L15 | Czekarzewice Il — Maruszéw przez Ozaréw L40 Ozardéw — Czekarzewice Il
L23 | Maruszéw — Annopol L41 Maruszow — Opatéw przez Ozaréw
L24 CzekarlzeW|ce Drugie — Lipsko przez La2 Opatéw — Iwaniska
Kostusin
| iska — 5
L27 | Opatow — Ozardw przez Bidziny L43 wanls. @ OP,atOV\.I przez Starg
tagowice, Backowice
Ozaréw — Ozarow przez Nowe, Stupia Opatow — Opatdéw przez Truskolasy,
L28 . L44 . .
Nadbrzezna Ruszkowiec, Sadowie
. . , Opatéw — Opatdw przez Stabuszewice,
L29 | Ozaréw — Ozarow przez Czachéw, Debno L45 .
Kaczyce, Strzyzowice
. . . . Iwaniska — Iwaniska przez Wole
L - P k L4
30 | Opatow — Ozardéw przez Pisary, Janikow 6 skolankowska, Dziewiatle, topatno
Opatow — Opatéw przez Mydtow, o iy
L31 Grocholice, Wiostow L47 Opatéw — Stodoty przez Liséow
Opatow — Opatdw przez Nikisiatka Mata,
L32 Malice, Adaméw, Wiostow L48 Stodoty — Stodoty przez topate
Opatow — Opatdw przez Jasice, , .
L33 Wojciechowice, Kaliszany L49 Stodoty — Opatéw przez Bidziny
Opatow — Opatdéw przez Stodoty, Opatow — Wojciechowice przez
L34 . . L50 .
Sadtowice, Gierczyce Kaliszany
Opatéw — Opatow przez Sadtowice, - . .
L L51 W h - 1}
35 stodoty — Kolonie, Wojciechowice 5 ojciechowice — Opatdéw przez Stodoty
Opatow — Opatdéw przez lwaniska, , - .
L36 Boduszéw, Malzyn, Wiostow L52 Opatéw — Bidziny przez Sadtowice
Opatow — Opatdw przez Wszachow, Bidziny — Opatéw przez Wlonice,
L37 . . L53 .. .
Zielonke, Iwaniska Wojciechowice
Opatow — Opatdw przez Gotoszyce, Ozaréw — Ozardéw przez Juliandw, Stupia
L38 . . L54 . .
Piskrzyn, Stobiec Nadbrzezna, Gliniany
L 39 Opatow — Opatdéw przez Sadowie,
Janowice, Momine, Wasniow, Sarnig Zwole

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Opatowskiego
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W Opatowie ma siedzibe Powiatowy Zaktad Transportu — podmiot powotany przez Zarzad
Powiatu dysponuje obecnie 10 pojazdami o napedzie spalinowym (olej napedowy). Ponizej

zestawiono w tabeli zuzycie paliwa w poszczegdlnych latach:

Tab. 12 Zestawienie zuzycia paliwa przez pojazdy PZT w Opatowie

Rok Zuzycie oleju napedowego (I) Rok Zuzycie oleju napedowego (l)
2019 3629,39 2021 73 218,29
2020 35 309,55 2022 104 985,90

W latach 2023-2035 przewiduje sie Srednie zuzycie paliwa na poziomie 132 000 litréw rocznie

Zrédto: Informacje uzyskane w PZT w Opatowie

PZT dysponuje w chwili obecnej 6 autobusami, w tym typu bus (3 wtasne i 3 w leasingu).

Ze wzgledu na niedtugi okres funkcjonowania PZT, dysponuje on nierozbudowang baza
techniczng do obstugi komunikacyjnej oraz obstugi pojazdow.

Linie autobusowe obstugiwane przez PZT cieszg sie duzym zainteresowaniem, poniewaz w
odroznieniu od przewoznikow stricte o charakterze komercyjnym, PZT stara sie zapewnic
komunikacje pasazerskg takze na obszarach mniej zaludnionych o mniejszej liczbie
pasazerow oraz w godzinach i dniach, kiedy prywatni przewoznicy ograniczajg kursowanie na
swoich liniach. Istotne znacznie dla funkcjonowania systemu transportowego ma kwestia
finansowania transportu publicznego, ktéry na terenach wiejskich jest w wiekszosci
przypadkdw nieoptacalny. Powoduje to, ze w wielu miejscowosciach nie kursuje
komunikacja a ich mieszkarncy muszg korzysta¢ wytacznie z prywatnych srodkéw transportu.
Jest to szczegdlnie trudne dla oséb nie posiadajgcych witasnego $Srodka lokomocji lub dla
0s0b niepetnosprawnych, ktére z uwagi na stan zdrowia nie sg w stanie sie przemieszczac i
korzysta¢ z samochodu.

Brak dostepu do komunikacji zbiorowej na terenie kraju na wybranych obszarach
spowodowat, ze uruchomiony zostat rzgdowy program Fundusz Rozwoju Przewozéw
Autobusowych. Ma on na celu likwidacje tzw. ,biatych plam komunikacyjnych”. W ten
sposob Starostwo Powiatowe w Opatowie pozyskato srodki finansowe przeznaczone na
dziatalno$¢ PZT, co umozliwito w poprzednich latach zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej dla mieszkancow.

Dzieki Funduszowi mieszkancy, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, mogg dotrzec
srodkami transportu publicznego do pracy, szkét, placéwek zdrowia i instytucji kultury.
Zwiekszenie siatki potgczen autobusowych stwarza takze mozliwosc znalezienia pracy w
miejscowosciach, do ktérych dojazd byt dotychczas utrudniony lub niemozliwy.

Komunikacja prywatna stanowi postawe dla transportu mieszkancow powiatu

opatowskiego.
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Powiat opatowski charakteryzuje sie wysokim wykorzystaniem transportu prywatnego jako
podstawowej formy komunikacji. Sprzyjaja temu stabo rozwinieta sie¢ transportu
zbiorowego na obszarach o matej gestosci zaludnienia, bardzo bogata sie¢ drog na terenie
powiatu oraz charakterem gospodarczym powiatu, ktory opiera sie gtéwnie na rolnictwie.
Najwiecej pojazdéw zarejestrowanych na 1000 mieszkancow przypada na powiat
sandomierski — 1069, jednak ta wartos¢ jest tylko nieznacznie wieksza niz w powiecie
opatowskim — 1040. W pozostatych poréwnywanych jednostkach liczba ta jest znacznie
nizsza, w tym dla kraju wynosi 833 a dla wojewddztwa 850 pojazddw.

Poréwnujgc statystyczne wykorzystanie samochoddéw osobowych. Jedynie na terenie
powiatu staszowskiego zarejestrowanych jest wiecej pojazddéw tego typu przypadajgcych na
1000 mieszkadcow — 684, niz w powiecie opatowskim — 674. Srednia krajowa jest takze
nizsza niz w powiecie i wynosi 635 pojazddw. Najnizej w rankingu plasuje sie wojewddztwo —
596 i powiat ostrowiecki — 500. Fakt ten zwigzany jest z tym, ze w duzych osrodkach
miejskich jak np. w Kielcach czy Ostrowcu Swietokrzyskim bardzo mocno jest rozbudowana
sie¢ transportu zbiorowego (komunikacja miejska), co sprzyja rezygnacji z wtasnego srodka

transportu.

4.3.2. Pozostate formy transportu zbiorowego

Gmina Opatéw
Na terenie gminy Opatow zidentyfikowano 7 przewoZznikow taxi. Na podstawie
czestotliwosci wystepowania w sieci, ponizej wskazano 3 najczesciej wybieranych:
1) Twoja Taxi. Robert Dobrowolskil: Najtansza taksowka w Opatowie i
okolicach. Jezdzi po catej Polsce. Kontakt 24/7. Licencjonowany przewoznik.
Przewdz oséb oraz dostawa zakupow. Posiada terminal ptatniczy. Adres:
Lipowa 31b-2, 27-500 Przecinka. Telefon: 667 450 018.
2) Taxi Opatéw - Najtansza takséwka - 24/71: Oferuje ustugi taksdwkarskie:
licencjonowany przewdz osob (do 6 pasazerdow), dowodz zakupow (duzy
samochdd z pojemnym bagaznikiem). Kontakt 24/7. Telefon: 667-450-018.
3) Taxi Opatdéw - cennik, opinie, tanie takséwki - CallTaxi2: Sprawdz, ile kosztuje
przejazd taksowka w Opatowie. Znajdz taksowke w swojej lokalizacji za
pomocy porecznej mapy. Skorzystaj z wyszukiwarki i poréwnaj oferty réznych

firm.
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Gmina Ozaréw

W gminie Ozarow dowoz ucznidéw do gminnych placéwek szkolnych prowadzi Firma
Przewozy Pasazerskie ,OLMAS”.

Transport komunikacyjny na terenie gminy prowadzony jest w oparciu o dowozenie dzieci
do szkoty podstawowej i przedszkola w systemie otwartym przez ,,Przewozy Pasazerskie

OLMAS Magdalena Gotagb Surowiec” z Ozarowa.

Na terenie gminy ustugi transportowe miedzy miastami wojewddzkimi swiadcza prywatne

firmy tj,;

o ,0Omega Bus” z Lublina
o ,Softy” z Lublina

o ,Mikrobus” z Dwikoz

o ,PKS Ostrowiec SA”

o ”Poltrans” z Piastowa

o ”"W&J Trans” z Ozarowa
o

Powiatowy Zaktad Transportu w Opatowie.

Na terenie gminy Ozarow $wiadczone sg rowniez ustugi Taxi.

Gmina Tartéw

Transport komunikacyjny w gminie prowadzony jest w oparciu o dowozenie dzieci do szkoty
podstawowej i przedszkola w systemie otwartym oraz przez ,Przewozy Pasazerskie ,,OLMAS”

Magdalena Gotgb Surowiec z Ozarowa oraz Powiatowy Zaktad Transportu z Opatowa.
Gmina Lipnik

Obecnie prawie wszystkie sotectwa w gminie potgczone sg 13 liniami Operatora publicznego
transportu zbiorowego tj. PKS Ostrowiec S.A. z siedzibg w Ostrowcu Swietokrzyskim
uwzgledniajgc lokalizacje obiektow uzytecznosSci publicznej. Dzieki porozumieniom
wyznaczone sg linie z sgsiadujgcg gming Klimontow, takze sg bezposrednie potgczenia z
miastem powiatowym Opatéw. Na terenie gminy ustugi transportowe miedzy miastami

wojewoddzkimi Swiadczg prywatne linie autobusowe.

Tab. 13 Wykaz i przebieg linii PKS na terenie Powiatu, gmina Lipnik

Lp. Przebieg linii Lp. Przebieg linii

Lipnik - Lipnik przez Miedzygdrz, Adamow,

1. .
Kaczyce, Kurow

8. | Wtostow - Kaczyce przez Ublinek

Lipnik - Lipnik przez Usarzéw, Stabuszewice,

Kaczyce, townica, Kurow 9. | Wiostow - Jagnin przez Gojcow

3. | Opatdéw - Opatow przez Lipnik, Malice, 10. | Leszczkow - Lipnik przez Stabuszewice,
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Lp. Przebieg linii Lp. Przebieg linii
Leszczkdw, Wiostow Miedzygorz
4. *\;\7{\’;’2;2\3,\,- Opatow przez Gozlice, Malzyn, 11. | Lipnik - Lipnik przez Miedzygdrz, Meczennice
5. | Usarzéw - Opatow przez Gotebiow, Lipnik 12. | Lipnik - Lipnik przez Malzyn, townica
6. | Kaczyce - Opatow przez Ublinek, Wtostow 13. | Lipnik - Lipnik przez Usarzéw, Sternalice
7. | Wiostow - Malzyn

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych z Urzedu Gminy w Lipnik

Gmina Bac¢kowice

Gmina Backowice nie prowadzi bezposrednio transportu zbiorowego w komunikacji
publicznej a w oparciu o dowozenie dzieci do szkoty podstawowej i przedszkola w systemie

otwartym oraz przez ,Przewozy Pasazerskie OLMAS Magdalena Gotgb Surowiec” z Ozarowa

oraz przez Powiatowy Zakfad Transportu w Opatowie.
Gmina Wojciechowice

Gmina nie posiada pojazdow komunikacji zbiorowej a przewoznikami na terenie Gminy jest
Powiatowy Zaktad Transportu, firma OLMAS i Trans-Katrina z Ostrowca Swietokrzyskiego.

Gmina Wojciechowice nie jest organizatorem publicznego transportu drogowego.

4.3.3. Transport kolejowy

Sie¢ komunikacji kolejowej na terenie powiatu opatowskiego jest dos¢ stabo rozwinieta.
Przez teren Powiatu Opatowskiego tj. przez gminy Wojciechowice i Ozaréw przebiega linia
nr 25 t6dz Kaliska — Debica.
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Rys. 5 Przebieg linii kolejowej na terenie Powiatu Opatowskiego
Zrédto: Projekt Strategii rozwoju Powiatu Opatowskiego

4.4. Struktura iloSciowa pojazddw na terenie Powiatu Opatowskiego

Powiat Opatowski nie ma wptywu na rodzaj uzytkowanych samochoddéw osobowych.
Oznacza to, ze wybor rodzaju uzytkowanego pojazdu zalezy jedynie od zasobnosci portfela
i stylu zycia mieszkanca. Miasto jako jednostka moze jedynie zachecaé do korzystania z opcji
bardziej przyjaznych $rodowisku, na przyktad poprzez promowanie pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych, czyli takich, ktdére wyposazone sg zaréwno w silnik spalinowy jak i
elektryczny.

Ponizej dokonano analizy liczebnosci pojazddow, ktdérymi poruszajg sie mieszkancy
Powiatu wedtug rodzaju napedu. W zestawieniach uwzgledniono wszystkie pojazdy

zarejestrowane w Wydziale Komunikacji Powiatu Opatowskiego na dzien 31 grudnia 2022

roku.
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Pojazdy o napedzie spalinowym

Poprzez naped spalinowy rozumiemy taki rodzaj napedu, w ktérym energia wytwarzana
jest w procesie spalania paliwa. Jest to jeden z najpopularniejszych typdw napedow,

stosowany w pojazdach na catym Swiecie ze wzgledu na ogdlnodostepnos¢ paliwa.

W ponizszej tabeli zestawiono obecng liczbe zarejestrowanych pojazdéw,

Tab. 14 pojazdy zarejestrowane wg stanu na 13 kwietnia 2023 roku

Lp. Rodzaj pojazdu Liczba
1. | Samochody osobowe 38 851
2. | Samochody ciezarowe 6 206
3. | Autobusy 289

4. | Ciggniki rolnicze 10675
5. | Pojazdy jednosladowe 6319

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze starostwa Powiatowego w Opatowie

Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy z napedem elektrycznym to pojazdy, w ktdorych zamontowano silnik elektryczny,
zamieniajgcy energie elektryczng na energie mechaniczng. Trwa ogolnopolska debata nad
zastosowaniem i uzytecznoscig pojazdéw w petni elektrycznych. Zwolennicy wymieniajg
takie cechy pojazdow jak niski koszt eksploatacji, niewielki wptyw na Srodowisko oraz
redukcje hatasu wytwarzanego przez silnik (w poréwnaniu do silnika konwencjonalnego).
Przeciwnicy zauwazajg jednak, ze ceny takich samochoddéw sg wcigz wysokie, a 0siagi
pojazdow s3 o wiele nizsze niz osiggi pojazdéw spalinowych. W ponizszej tabeli
przedstawiono pojazdy o napedzie elektrycznym zarejestrowane w Powiecie Opatowskim.

Tab. 15 Zestawienie pojazdow o napedzie elektrycznym zarejestrowanych w Powiecie Opatowskim
(stan na 31.07.2023r.)

Rodzaj pojazdu Liczba pojazddéw zasilanych energia elektryczng

Samochody osobowe 7

Samochody ciezarowe

Autobusy 4

Motocykle, motorowery

Pojazdy specjalne

Razem 12

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
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4.4.1. Popyt na transport pasazerski w miescie i w potgczeniach
Z innymi gminami

Transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym. W sezonie turystycznym natezenie ruchu na odcinkach droég
wojewoddzkich jak rowniez na drogach powiatowych jest zwiekszony. Brak aktywnego
zarzadzania ruchem turystycznym w okresie letnim ma negatywny wptyw na srodowisko i
hamuje rozwdj regionu. Najbardziej tracg na tym gatezie gospodarki, ktore sg oparte na

transporcie lub wymagajg statych dostaw.

Dla potrzeb Strategii nie jest niezbedne okreslenie szczegdtowej prognozy ruchu,
zastosowana metoda analizy dotyczy okreslenia stanu mobilnosci w roku bazowym oraz
tendencje spodziewanych zmian, tak, aby sprecyzowac kierunki zmian popytu i wynikajacych
z tego dziatan zwigzanych z wprowadzeniem elektromobilnosci. Prognoze sporzadzono dla
okresu perspektywicznego (2035). Prognozy opracowano w ten sposob, ze zachowano
wskazniki mobilnosci  ogdlnej  (ruchliwosci na  statystycznego  mieszkanca)
a prognozowano zmiany wynikajagce ze zmian demograficznych (liczba ludnosci ogdtem,

grupy wiekowe) i spotecznych (grupy ekonomiczne).
Zatozono dazenie do uzyskania synergii miedzy trzema rodzajami polityki rozwoju:

o polityki zréwnowazonego transportu, pozwalajgcej na zmniejszanie uzaleznienia od
uzywania samochodu osobowego, a w efekcie zmniejszenia zattoczenia
motoryzacyjnego,

o polityki rozwoju ruchu rowerowego jako nowego, atrakcyjnego srodka transportu w
stosunku do samochodu w poruszaniu sie w obrebie powiatu w celach bytowych

(praca, nauka, zakupy) oraz w celach rekreacyjnych.

4.4.2. System transportowy w Powiecie z uwzglednieniem
transportu niskoemisyjnego

Z powodu braku szczegdtowych badan mobilnosci dla rejonu Powiatu Opatowskiego mozna
postuzy¢ sie eksperckg analizg wynikow badan mobilnosci ujetg w dokumentach

strategicznych.

Niezaleznie od zasiegu przejazdéw realizowanych przez pasazerdw, przewozy pasazerskie w

ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:
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gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin
sgsiadujgcych, ktére podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu
zbiorowego,

powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w
granicach powiatu (lub zwigzku powiatéw) lub powiatu i powiatow sgsiadujacych,
ktore podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego,
powiatowo-gminne — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i
jednoczesnie w granicach powiatu lub powiatow oraz gmin, ktore utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny,

wojewoddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatow i
jednoczesnie

w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktére mogg odbywac
sie

do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, na ktérej mozliwe sg przesiadki lub

techniczne odwrdcenie biegu pociggu).
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5.1. System elektroenergetyczny — zaopatrzenie w energie
elektryczna

System elektroenergetyczny, znajdujacy sie na terenie Powiatu Opatowskiego jest czescig
catego systemu ogdlnopolskiego. Tworzg go wszystkie urzadzenia, stuzgce do wytwarzania,
przesytania i rozdziatu energii oraz pozostate urzadzenia podtgczone do tego uktadu, bedace
»odbiornikami”. Infrastruktura wchodzaca w sktad Krajowego Systemu
Elektroenergetycznego (KSE) jest zwana ,infrastrukturg krytyczng”, stanowi o
bezpieczenstwie gospodarczym kraju i regionu. W Polsce KSE jest sterowany centralnie, a
nad jego pracg czuwa Krajowa Dyspozycja Mocy. Nalezy wspomnieé, ze linie energetyczne
tgczg Polske z sagsiednimi krajami, a wiekszos¢ systemoéw w Europie jest wzajemnie

powigzana i tworzg najwiekszy na swiecie uktad synchroniczny.

Zaopatrzenie w energie elektryczng na terenie Powiatu Opatowskiego jest jednym z zadan
wiasnych gmin wchodzacych w jego sktad, ktére powinny planowac i organizowaé to
zaopatrzenie w sposéb racjonalny i zgodny z zasadami zrobwnowazonego rozwoju. Aby to
zrobi¢, kazda gmina powinna opracowac projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe, ktéry zawieratby ocene aktualnego stanu i
przewidywanych zmian zapotrzebowania na te nosniki, przedsiewziecia racjonalizujgce ich
uzytkowanie, mozliwosci wykorzystania lokalnych zasobdw i nadwyzek energii, a takze
zakres wspotpracy z innymi gminami. Projekt zatozen do planu powinien by¢ opracowany we
wspotpracy z lokalnymi przedsiebiorstwami energetycznymi, ktére sg zobowigzane do
udostepniania gminie swoich planéw rozwoju w zakresie zaspokojenia potrzeb
energetycznych. Planowanie energetyczne na poziomie gmin ma wiele korzysci, takich jak
poprawa bezpieczenstwa dostaw energii, obnizenie kosztow jej uzytkowania, ochrona
srodowiska i klimatu, a takze stymulowanie rozwoju lokalnego. Obecnie Operatorem
sieciowym na terenie Gminy jest PGE Dystrybucja SA z siedzibg w Rzeszowie. Ze wzgledu na
brak analiz nie mozemy wskaza¢ podstawowych parametrow charakteryzujgcych siec
elektroenergetyczng niskich i $rednich napie¢ w obrebie powiatu. Mozemy jednie stwierdzié¢
w oparciu o dane GUS i wywiady przeprowadzone w urzedach gmin, ze jest zapewniona
ciggtos¢ dostaw przy obecnym poziomie zapotrzebowania zgtaszanego przez mieszkancow,

przedsiebiorstwa i podmioty publiczne.
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5.2. System zaopatrzenia w gaz

Na terenie catego powiatu opatowskiego, za wyjatkiem gminy Tartow, istnieje sie¢ gazowa.
Zarzgdzana jest przez Polskg Spdtke Gazownictwa sp. z 0.0. (PSG), ktdra jest najwieksza

spdtka Grupy Kapitatowej PGNiG*%.

Tab. 16 Zgazyfikowanie powiatu Opatowskiego

. . . Liczba mieszkan z Udziat ilosci mieszkan z

Liczba mieszkan .. ..

Jednostka ) dostepem do sieci dostepem do sieci
ogotem . .

gazowej gazowej %

Woj. Swietokrzyskie 447 190 181 073 40,49
Powiat Opatowski 18 774 4 899 26,09
Powiat Ostrowiecki 41 262 25216 61,11
Powiat Sandomierski 25 827 14 286 55,31
Powiat Staszowski 24011 6 385 26,59

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030
Zestawienie liczby mieszkan podtaczonych do sieci gazowej powiatu opatowskiego na tle

wojewoddztwa i powiatdw osciennych przedstawia ponizsza tabela:

Tab. 17 Liczba mieszkan podtqgczonych do sieci gazowej powiatu opatowskiego na tle wojewddztwa
i powiatow osciennych

. . , Liczba mieszkan z Udziat ilosci mieszkan z

Liczba mieszkan . .

Jednostka , dostepem do sieci dostepem do sieci
ogotem . .

gazowej gazowe] %

Swietokrzyskie 447 190 181 073 40,49
Powiat Opatowski 18774 4899 26,09
Powiat Ostrowiecki 41 262 25216 61,11
Powiat Sandomierski 25827 14 286 55,31
Powiat Staszowski 24011 6 385 26,59

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych ujetych w Projekcie Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego

Z powyzszej tabeli wynika, Ze poziom zgazyfikowania powiatu jest nizszy niz $rednia
wojewoddzka oraz nizszy niz na terenach powiatéow osciennych co wynika z plandéw
rozwojowych sieci gazowych realizowanych przez PSG, ktora planuje w pierwszej kolejnosci

podtgczy¢ tereny zurbanizowane.

W gminie Wojciechowice — dtugosc¢ sieci gazowej wynosi ok. 80 km zarzgdzana jest przez

PGNIG z siedzibg w Tarnowie.

W gminie Lipnik — przez obszar gminy Lipnik przebiega gazocigg wysokoprezny @ 350 relacji

Sandomierz — Ostrowiec Swietokrzyski.

*2 7rédto: Projekt Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030.
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Karpacka Spotka Gazownictwa sp. z 0. 0. w Tarnowie Oddziat gazownicy w Sandomierzu na

terenie gminy Lipnik posiada sie¢ gazowg charakteryzujaca sie:

o gazociagi wysokiego cisnienia — 8,718 m
o gazociagi Sredniego cisnienia — 47,513 m
o przytgcza gazowe Sredniego cisnienia — 10,792 m — 579 szt.
Stopien zgazyfikowania poszczegdlnych gmin powiatu jest rdzny i zgodnie z danymi PSG

przedstawia sie nastepujgco:

Tab. 18 Stopien zgazyfikowania gmin Powiatu Opatowskiego

Stopien . . 2
Jednostka zgazyfik:wania % Miejscowosc
Backowice 0,05 Rudniki
Iwaniska 2,63 Iwaniska, Planta
Lipnik 24,88 Gotebidw, Kurdw, Leszczkow, Lipnik, Usarzéw, Wtostow
Czernikow Opatowski, Jagnin,
Opatow 44,83 Gojcow, Jurkowice, Kobylany, Kochéw, Kornacice, Lipowa,

Marcinkowice, Oficjatéw, Okalina-Kolonia, Okalina-Wies, Opatdw,
Podole, Strzyzowice, Tomaszéw, Tudoréw

Battowka, Binkowice, Czachéw, Grochocice, Jakubowice, Janikéw,
Ozarow 45,74 Jankowice, Janowice, Karsy, Ozarow, Prusy, Przybystawice, Sobdtka,
Soboéw, Smitdéw, Tominy, Wyszmontéw, Zawada

Bogustawice, Jacentéw, Matoszyce, Obreczna, Porudzie, Ruszkowiec,

i 24,22
Sadowie ! Ruszkdéw, Rzuchdw, Sadowie, Szczucice

Tartow 0,00 Brak

Bidziny, Drygulec, Gierczyce, Jasice, Kaliszany, Koszyce, Kunice,
Liséw, topata, tugi, tukawka, Mierzanowice, Mikutowice, Ortowiny,
Sadtowice, Smugi, Stodoty-Kolonie, Stodoty-Wies, Wlonice,
Wojciechowice

Wojciechowice 27,97

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych ze Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030
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5.3. System energetyczny — zaopatrzenie w ciepto

Zaopatrzenie w ciepfo na terenie Powiatu Opatowskiego jest zadaniem realizowanym przez
wszystkie gminy wchodzgce w jego sktad zgodnie z ustawg Prawo energetyczne. Kazda Gmina
powinna opracowac projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i
paliwa gazowe, ktory powinien by¢ sporzadzony na okres co najmniej 15 lat i aktualizowany co
3 lata. Projekt zatozen podlega opiniowaniu przez samorzad wojewddztwa i musi by¢ zgodny z
politykg energetyczng panstwa. Brak takich opracowan powoduje, ze nie dysponujemy
danymi odnos$nie zapotrzebowania na ciepto w obrebie Powiatu. Na podstawie danych GUS i
przeprowadzonych wywiadoéw w urzedach gmin mozemy stwierdzic, ze nie istniejg zagrozenia

dla zabezpieczenia ciepta dla mieszkancow, przedsiebiorcédw i jednostek publicznych.

5.4. Efektywnosc¢ energetyczna i odnawialne zrodta energii

Wdrazanie zrownowazonej polityki energetycznej, zmniejszanie konsumpcji energii,
szczegblnie energii ze zrédet konwencjonalnych oraz zwiekszanie poziomu wykorzystania
energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych, a w rezultacie ograniczanie emisji gazow
cieplarnianych i substancji szkodliwych do atmosfery, w tym przede wszystkim CO,, sg

jednymi z wazniejszych zagadnien.

Zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 30 listopada 2021r. ,w
sprawie szczegbétowego wykazu przedsiewzie¢ stuzgcych  poprawie  efektywnosci

energetycznej”, (Dz.U. z 2021r. poz. 2166) do takich przedsiewzie¢ zalicza sie m.in.:

o przedsiewziecia stuzgce poprawie efektywnosci energetycznej w zakresie przebudowy
lub remontu budynku wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi, w tym
przedsiewziecia termomodernizacyjne i remontowe w rozumieniu ustawy z dnia 21
listopada 2008r. o wspieraniu termomodernizacji i remontédw oraz o centralnej
ewidencji emisyjnosci budynkow (Dz. U. z 2022r. poz. 438 z pézn. zm.),

o przedsiewziecia w zakresie modernizacji lub wymiany oswietlenia wewnetrznego i
zewnetrznego, w tym oswietlenia ulicznego oraz zastosowania nowoczesnych i
energooszczednych systemdw sterowania oswietleniem,

o) przedsiewziecia polegajgce na zastgpieniu niskoefektywnych energetycznie lokalnych i

indywidualnych zrédet ciepta opalanych weglem, koksem, gazem lub olejem opatowym
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zrédtami  charakteryzujgcymi  sie  wyzszg efektywnoscig energetyczng, w tym
odnawialnymi Zrédtami energii, cieptem wytwarzanym w kogeneracji lub cieptem

odpadowym z instalacji przemystowych.

Na chwile obecng na terenie powiatu zostato zrealizowane wiele inwestycji w zakresie
efektywnosci energetycznej i odnawialnych Zrédet energii, mikroinstalacji OZE zrealizowanych
w gospodarstwach domowych, gtéwnie fotowoltaika, panele solarne i pompy ciepta. Polityka
zrbwnowazonego rozwoju realizowana jest w aspekcie efektywnosci energetycznej i
wykorzystania ZOE m.in. poprzez opracowanie i wdrazanie przez poszczegdlne gminy na
terenie powiatu, plandow gospodarki niskoemisyjnej. Pierwsze plany opracowywane byty na
potrzeby perspektywy finansowej funduszy Unii Europejskiej na lata 2014 — 2020. Byty takze
podstawg do ubiegania sie o dofinansowanie ze S$rodkéw regionalnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 — 2020
na realizacje przedsiewzie¢ z zakresu poprawy efektywnosci energetycznej budynkéw

uzytecznosci publicznej, przedsiebiorstw oraz gospodarstw domowych (np. fotowoltaika).

W chwili obecnej w zwigzku z zakonczeniem poprzedniej okresu i wykorzystaniem srodkow w
ramach funduszy 2014 — 2020, samorzady przygotowujg kolejne aktualizacje plandw
gospodarki niskoemisyjnej, ktére takze w kolejnych latach 2021 — 2027 beda podstawg do
ubiegania sie o srodki finansowe na poprawe efektywnosci energetycznej budynkéw i

zwiekszenie wykorzystania OZE w regioniezg.

5.5. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Jednoczesnie operatorzy systemdw dystrybucyjnych prowadzg liczne inwestycje, ktorych
celem jest zwiekszenie zakresu oraz poprawa jakosci i stabilnosci $wiadczonych ustug. Rozwdj
infrastruktury jest planowany przez nich w oparciu o potrzeby odbiorcéw, co umozliwi
dopasowanie infrastruktury do faktycznego rozwoju elektromobilnosci. W przypadku checi
przytaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania pojazdéw, zaréwno zasilanych
gazem ziemnym jak i energig elektryczng konieczne jest uzyskanie warunkow
przytaczeniowych od stosownego odbiorcy. Nie zostang one wydane, jezeli system w wyniku
przytaczenia nie bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa energetycznego, ktore jest rowniez

celem dystrybutoréw.

* Dane uzyskane z Projektu Strategii Rozwoju Powiatu Opatowskiego na lata 2021-2030.
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5.6. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych wywiaddéw i analizy danych sprawozdawczych uzyskanych z
urzeddw gmin mozemy stwierdzi¢, ze nie istniejg zagrozenia dla ciggtosci dostaw ciepta,
energii elektrycznej i paliw gazowych w obrebie Powiatu opatowskiego. Rownoczesnie
widzimy koniecznos$¢ znacznego zwiekszenia naktaddw na modernizacje i rozbudowe sieci,
szczegblnie  elektroenergetycznych  w  zwigzku z  przewidywanym  zwiekszeniem
zapotrzebowania na energie elektryczna do zasilania pojazdéw elektrycznych w perspektywie

do 2035 roku.
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6. Zestawienie dziatan w ramach Strategii
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6.1. Pojazdy elektryczne —stan obecny

Na dzien 31.07.2023r. stan zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych, prezentuje sie w

nastepujacy sposob:

o 7 samochodoéw elektrycznych,

o 1 motorower,

o 4 autobusy eklektyczne,

o brak ogdlnodostepnych stacji tadowania (OSt),

o brak sieci car-sharingowej (w tym wykorzystujgcej pojazdy elektryczne)

6.2. Kierunki rozwoju systemu transportowego powiatu

Cel 1: Wysoka jakos¢ zycia integrujgca mieszkancéw z miejscem zamieszkania oraz sprzyjajgca

rozwojowi turystyki:

o Zréwnowazony system transportowy, w ktérym podziat ruchu na $rodki podrézowania
powoduje harmonijne funkcjonowanie systemu bez zatordéw, ze zmniejszong emisjg
zanieczyszczen i ograniczanych zagrozeniach bezpieczenstwa,

o Uwzglednienie potrzeb przemieszczania sie na terenie powiatu turystow przy warunku
dostosowania sie do instrumentéw regulacji popytu na ruch samochodowy (drogi,

parkingi, optaty),

Cel 2: Konkurencyjna gospodarka oferujgca mieszkaricom atrakcyjne i réznorodne miejsca

pracy:

o Zapewnienie warunkéw dla sprawnych dojazdéw do pracy i szkét na terenie powiatu
oraz w podrdzach do innych osrodkow,

o Usprawnienie zaopatrzenia w warunkach zattoczenia sieci drogowej z wykorzystaniem
instrumentow logistyki ,,on time delivery” i innych innowacyjnych technologii

pojazdow i organizacji ruchu.

Na podstawie przegladu dokumentdéw strategicznych Powiatu Opatowskiego mozna
zauwazy¢, ze srodowisko obywatelskie, biznes i administracja majg w zasadzie uzgodnione
stanowiska co do konicznosci rozwigzania jako najwazniejsze wyzwania nastepujgcych kwestii,

pozostajgcych od wielu lat w sferze badan i dyskusji, jednak bez konkluzji.
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1. Osigganie zaplanowanych i przedyskutowanych celéw rozwoju powiatu wskazujg, ze

niezbedna jest korekta dotychczasowej polityki rozwoju dziatan w kierunku:

a) koncentracji dziatan na tworzeniu zachet i warunkéw dla wypromowania oferty
przewozowej transportu zbiorowego, oferujgcej lepsze niz dla samochodu osobowego
mozliwosci docierania do celéw podrdzy (mniejsze koszty, podniesienie jakosci i
bezpieczernstwa obstugi); dotyczy to takze rozwoju sieci ruchu rowerowego, ktory
przejmuje czes¢ pasazerow z samochodéw osobowych,

b) réwnolegle stopniowe hamowanie zywiotowego wzrostu natezed  ruchu
samochodowego dla zmniejszenia zattoczenia i poprawy warunkéw Srodowiska,

c) zgranie powyzszych dziatan z inwestycjami i dziataniami organizacyjnymi w zakresie
zwiekszenia roli obstugi kolejowej, planowanych Iub realizowanych w ramach
krajowych i wojewddzkich programéw rozwojowych,

d) trzy powyzisze kierunki muszg by¢ wdrazane rownoczesnie, synergicznie, tak, aby
przeniesienie ruchu z samochoddw na transport zbiorowy byt niejako naturalng

reakcjg podrézujacych.

2. Dla zrealizowania rownoczesnie celdw ekologicznych (zmniejszenie emisji i poprawa jakosci
powietrza) i transportowych (zmniejszenie zattoczenia) nalezy zrealizowac jako zatozenia

generalne rozwoju systemu transportowego Powiatu Opatowskiego:

a) przyjecie ograniczen w dostepnosci samochoddw osobowych do wybranych stref
najwiekszego nasilenia ruchu,

b) inicjowanie i koordynacja dziatan zaangazowanych samorzaddéw (powiatu i gmin) z
nawigzaniem do dziatan wojewddztwa Swietokrzyskiego,

c) kontynuacja i pogtebienie wspodtpracy samorzadow ze S$rodowiskami biznesu i
organizacji pozarzadowych, takze w formie stowarzyszen lub zwigzkdw jednostek
samorzadu terytorialnego (gminy i powiat) celem wspdlnego wykonywania zadan
publicznych w zakresie transportu, na przyktad w kierunku:

o uszczegdtowienia dziatan poprzez wspdlne (w szerokiej partycypacji spotecznej)
sporzadzenie dokumentow strategicznych i programowych
o biezgce monitorowanie zmian obstugi transportowej i oddziatywania transportu na

rozwoj turystyki i stan srodowiska.
Jako kluczowe wskazniki rezultatu w opisanych dziataniach nalezy uznac:

o zmiany wskaznikow podziatu ruchu na Srodki transportu (kierunek: zmniejszenie roli

samochododw, zwiekszenia ruchu transportem zbiorowym i rowerami),

80



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

o zmiany wskaZnikow spotecznych, w tym gtéwnie czaséw podrdzy o obszarze powiatu i
poszczegdlnych gmin (kierunek: skrécenie tych czasow),

o zmiany wskaznikow jakosci srodowiska (w tym emisji i immisji gazéw cieplarnianych,
pytéw i toksyn), (kierunek: poprawa tych wskaznikow, co najmniej utrzymanie ich w

granicach norm WHO).

Rozwdj elektromobilnosci mierzony jest liczbg i przebiegami pojazdow elektrycznych w
podziale na rodzaje transportu. Poniewaz pojazdy z napedem zeroemisyjnym (a takze
niskoemisyjnym) wykonujg takie same zadania jak pojazdy spalinowe, oznacza to, ze zadaniem
jest zwiekszanie udziatu ruchu wykonywanego pojazdami elektrycznymi w ogdlnych potokach
ruchu. Szczegdlng kategorig w tych zabiegach o pozytywne zmiany klimatyczne i ruchowe sg
samochody osobowe, w tym elektryczne: zmniejszanie ich liczby w , miksie” transportowym
oznacza, ze kazdy wzrost liczebnosci samochoddéw o napedzie elektrycznym powinien byc¢

mierzony liczbami bezwzglednymi, a nie udziatem w ruchu.

6.3. Przewidywana wymiana pojazdow na pojazdy elektryczne

Jednym z zasadniczych trendéw zwigzanych z elektromobilnoscig bedzie stopniowa wymiana
pojazdow splanowanych uzywanych przez mieszkancow i przedsiebiorcéw na pojazdy
zeroemisyjne, w tym gtownie elektryczne. Opierajgc sie na projekcji liczby ludnosci w okresie
prognozowania wyliczylismy jak bedzie liczba pojazdéw elektrycznych w perspektywie do
2035 roku. Zastosowalismy odrebne tempo konwersji dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw
wynikajgce z dostepnych prognoz dla innych obszaréow oraz wywiadéw przeprowadzonych w
poszczegdlnych gminach. W tabeli wskazano liczbe pojazdéw elektrycznych w poszczegdlnych

kategoriach.

Tab. 19 Projekcja ilosci pojazddow ogdtem, w tym elektrycznych do 2035roku

Rok Ogétem | w tym elektryczne Ogoétem w tym elektryczne | Ogétem elett:z:;ne
2025 6 445 129 2% 39628 793 2% 295 15 5%
2030 6768 677 10% 41 609 4161 10% 310 77 25%
2035 2564 2132 30% 43 690 10922 25% 325 130 40%

w tym elektryczne w tym elektryczne

127 2% 109 1%
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2030 6 647 665 10% 11433 343 3% 52 365
2035 6979 1745 20% 12 005 600 5% 54 987
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych bazowych (2023) ze Starostwa Powiatowego w Opatowie

Czynnikiem warunkujgcym mozliwos¢ transformacji moze byé zapotrzebowanie na energie
elektryczng, jakie spowoduje pojawienie sie takiej liczby pojazdéw o napedzie elektrycznych
(tabela nr 19). Ponizej zestawiono zapotrzebowanie na moc i przewidywane zuzycie energii

finalnej w tym zakresie w poszczegdlnych latach.

Tab. 20 Projekcja mocy i zuzycia energii elektrycznej dla pojazddw do 2035 roku

- Moc MW Energia MWh Moc MW Energia MWh Moc MW Energia MWh
2025 0,129 64,454 4,755 1314,065 0,368 530,604
0,677 338,382 24,966 6 898,842 1,934 2 785,681
1,132 1 065,905 65,535 18 109,460 3,250 4 679,927
Samochody ciezarowe Ciagniki rolnicze Zapotrzebowanie na energie elektryczna (MWh)

Moc MW Energia MWh Moc MW Energia MWh Bez elektromobilnosci Z elektro - Przyrost

mobilnoscig %
5,064 3 139,739 10,888 2 449,913 56 205,608 63 704,383 13,34
26,587 16 483,633 34,299 7 717,224 59 015,889 93 239,642 57,99
69,790 34 615,628 60,023 13 505,143 61 966,684 133 942,746 116,15

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez gminy z Powiatu Opatowskiego oraz
wtasne wyliczenia

Zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrasta istotnie w stosunku do obecnego zuzycia.
Ten przyrost oznacza ponad dwukrotne zwiekszenie zapotrzebowania w 2035 roku. Pokrycie
takiego zapotrzebowania bedzie wymagato znacznych naktadéw na rozbudowe mocy
wytworczych opartych o zrédta odnawialne oraz sieci dystrybucyjnych srednich napie¢. Mozna
to osiggnac¢ dzieki wykorzystaniu mozliwosci, jakie stwarza nowelizacja ustawy prawo
energetyczne z 28 lipca 2023 roku, m.in. w zakresie przepiséw umozliwiajgcych powotywanie
spotdzielni energetycznych, a w przypadku gmin miejsko-wiejskich klastréw energetycznych
lub spotecznosci obywatelskich. Te formy integracji obywatelskiej mogg zabezpieczy¢
mozliwos¢ pokrycia zwiekszonego zapotrzebowania energig wytwarzana w obrebie Powiatu

ze zrédet odnawialnych.
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Pojawienie sie pojazdéw elektrycznych bedzie wymagato stworzenia odpowiedniej
infrastruktury, przede wszystkim punktow fadowania. Ponizej zestawiono przewidywana
liczbe punktéw fadowania. Zastosowano parametry stosowane w krajach skandynawskich, co

do liczby pojazddéw przypisanych do pojedynczego punktu szybkiego tadowania.

Tab. 21 Stacje tadowania w okresie 2025 — 2035

Samochody osobowe

Samochody 25 0 5 27 56
ciezarowe
- Autobusy 18 0 1 4 7
- Ciagniki rolnicze 25 0 4 14 24
pojazdy 120 0 1 6 18
jednosladowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obliczenia odnosnie konwersji oraz zapotrzebowania na energie z tym zwigzang
przeprowadzono przy zatozeniu, ze bedg wystepowaty pojazdy elektryczne. W rzeczywistosci,
szczegblnie w odniesieniu do pojazdow ciezkich (ciezarowe, ciggniki, autobusy) mozliwa
bedzie rowniez zamiana obecnego zrédta napedu na wododr lub biometan pozyskiwany z
lokalnej biometanowni. Tego typu rozwigzanie przyjeto w obrebie aglomeracji kieleckiej, gdzie
trwajg prace zwigzane z budowg Doliny Wodorowej, gdzie produkcja ,zielonego wodoru”
bedzie oparta na energii elektrycznej pozyskiwanej z elektrowni fotowoltaicznej o macy 3
MW. Wyliczenia maja jedynie uzmystowi¢ skale problemdéw zwigzanych z szeroko pojeta

elektromobilnoscig lub szerzej mobilnoscig opartg o pojazdy zeroemisyjne.

6.4. Punkty fadowania pojazdow do realizacji w 2024 roku

W zwigzku z zainteresowaniem zakupem aut elektrycznych przez mieszkancéw stworzono
wykaz punktéw wraz z mapg poglagdowa gdzie do 2035r. mogtyby powstac stacje tadowania

dla pojazdéw. W tabeli nr 21 wskazano réwniez wskazang liczbe pojazdéw przypadajgcych na
1 punkt tadowania do 2035r.
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Tab. 22 Wykaz punktow tadowania przewidywanych do 2035r.

2. teren dworca 4. parking przy 2. Zamek
Na podstawie tabeli sporzagdzono mape obrazujgcg wykaz miejsc, gdzie mogtyby powstac

2. do 2035-

stacja paliw LPG autobusowego w Ozarowie Urzedzie Krzyztopor
w Tarfowie, ul. Ostrowiecka 1 Gminy w - Ujazd 73
Osiedle Lesne 1 02 Lipniku, Lipnik
T2 20

L4

Zrédto: Opracowania Wfasne

punkty tadowania pojazdow elektrycznych w Powiecie Opatowskim do 2035r.

Rys. 6 Wykaz punktow tadowania przewidywanych do 2035r.
Zrédto: Opracowania wtasne
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6.5. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego

W zatgczniku 1 przedstawiono uzyskane wyniki ankiet dla mieszkancéw Powiatu

Opatowskiego oraz przedsiebiorstw lokalnych.

Jako gtéwne potrzeby i obawy mieszkancéw zamieszkujgcych obszar Powiatu Opatowskiego

wskazuje sie:

o Ograniczenie emisji i wprowadzenie wiekszej ilosci rowerdéw miejskich, hulajnog
elektrycznych,

o Zwiekszenie liczby parkingdw w miejscach ogélnodostepnych,

o Wybudowanie tras lub $ciezek rowerowych badZ dostosowanie chodnikéw do

bezpiecznego przemieszczania na rowerach mieszkancow.

6.6. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii
elektromobilnosci w ramach zintegrowanego systemu
transportowego (cele strategiczne oraz operacyjne)

Realizacja Strategii jest odpowiedzia na zalecenia podjecia stosownych dziatan
ukierunkowanych na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu
indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego. Celem
gtéwnym strategii jest wdrozenie zatozonych dziatan, czego rezultatem w Powiecie
Opatowskim bedzie poprawa warunkéw elektromobilnosci, rozwdéj infrastruktury Smart City

oraz ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu.

Realizacja ponizej wskazanych celdow powinna byé prowadzona réwnolegle, tak aby rozwdj
regionu we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réwnomiernie. Wskazano
nastepujgce cele strategiczne. Dla strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu
Opatowskiego na lata 2023 — 2035 zdefiniowano 5 celéw operacyjnych, wraz ze wskazaniem

mierzalnych zadan.

CEL STRATEGICZNY: POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA W POWIECIE OPATOWSKIM

Cel Operacyjny 1 - Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

Zadanie 1.1. wymiana i modernizacja taboru komunikacji miejskiej
Zadanie 1.2. wprowadzenie systemu
Cel Operacyjny 2 - Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu zbiorowego na obszarze,

gdzie organizatorem transportu publicznego sg poszczegdlne Gminy
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Zadanie 2.1. zakup min. 4 sztuk nowych autobuséw zeroemisyjnych wraz z
infrastrukturg do ich tadowania
Cel operacyjny 3 - Poprawa jakosci ustug transportu publicznego oraz szczegdlne wtgczenie
potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j
Zadanie 3.1. zwiekszenie ograniczen w zakresie wieku uzytkowanych pojazdow
Zadanie 3.2. zakup i wprowadzenie systemu automatycznych biletomatéw
Zadanie 3.3. przystosowanie 100% taboru komunikacji zbiorowej do obstugi osdb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej
Zadanie 3.4. przystosowanie infrastruktury drogowej i przystankowej dla oséb o
obnizonej sprawnosci ruchowej
Zadanie 3.5. wprowadzenie udogodnien dla oséb starszych
Cel operacyjny 4 - Zahamowanie spadku ilosci pasazeréw transportu publicznego
Zadanie 4.1. promocja publicznego transportu zbiorowego
Zadanie 4.2. zakup systemow usprawniajgcych komunikacje publicznego transportu
zbiorowego
Cel operacyjny 5 - Stworzenie warunkéw do rozwoju ogdlnodostepnych stacji i punktow
tadowania indywidualnych pojazdow elektrycznych
Zadanie 5.1. Zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego

Zadanie 5.2. Zwiekszanie udziatu pojazddéw z napedem alternatywnym

6.7. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Tab. 23 Wskazniki monitorowania Strategii

Cel Wskazniki

1) Ograniczenie lub unikniecie emisji dwutlenku wegla
MgCO,/rok w odniesieniu do roku bazowego

Cel Strategiczny 2) Ograniczenie emisji tlenkdw azotu MgNOx/rok w
POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA W odniesieniu do roku bazowego
POWIECIE OPATOWSKIM 3) Ograniczenie emisji pytow o Srednicy mniejszej niz 10

mikrometrow (PM10) MgPM10/rok
4) Ograniczenie emisji benzo(a)pirenu MgCH/rok w
odniesieniu do roku bazowego

Zadanie 1.1.: Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego
w publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej

Cel Operacyjny 1 Zadanie 1.2.: Wprowadzenie systemu roweréw miejskich Liczba
Ograniczenie negatywnego wptywu zakupionych rowerdw miejskich [szt.]
transportu na $rodowisko Zadanie 1.3.: Budowa drog rowerowych  [km]

Zadanie 1.4.: Dziatania promocyjno- edukacyjne w zakresie
transportu niskoemisyjnego. Liczba 0séb objetych dziataniami
[liczba 0sdb]
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Cel Wskazniki

y y Zada e 2.1.. I_ CZba Zakup o C ed OStek zeroe S

. taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym [szt.
transportu zbiorowego na obszarze, P g P y P ym [szt]
gdzie organizatorem transportu

publicznego sg poszczegdlne Gminy

Cel operacyjny 3 , L . RN
o Zadanie 3.1.: Zmniejszenie Sredniego wieku pojazdow [$redni
Poprawa jakosci ustug transportu ) . o
) ; . wiek zarejestrowanych pojazdow]
publicznego oraz szczegdlne wiaczenie . o ) )
] ) ) L Zadanie 3.2.: Unifikacja systemu biletowego w zakresie transportu
potrzeb 0sdb o ograniczonej zdolnosci i
] publicznego [szt.]
ruchowej

i Zadanie 4.1.: Wzrost liczby pasazerdw korzystajgcych z transportu
Cel operacyjny 4 )
) o o publicznego [szt.]
Zahamowanie spadku ilosci pasazeréw . L o
) Zadanie 4.2.: Kwota nakfadéw finansowych poniesionych na
transportu publicznego o , .
modernizacje systemow transportu publicznego [zt]

Cel operacyjny 5 Zadanie 5.1.: Spadek liczby zarejestrowanych aut z napedem
Stworzenie warunkdéw do rozwoju konwencjonalnym [szt.]
ogolnodostepnych stacji i punktéw Zadanie 5.2.: Liczba pojazddw z napedem elektrycznym,
tadowania indywidualnych pojazdéw hybrydowym oraz wodorowym zarejestrowanych na terenie
elektrycznych Powiatu [szt.]

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
Wskazniki pomocnicze

Tab. 24 Wskazniki pomocnicze realizacji celu Strategii

Wskazniki realizacji celu Jednostka miary Odpowiedzialni / zrédto danych

Liczba podjetych dziatart promocyjno- )
. . : Dane z Gmin
informacyjnych [liczba]

Nakfady finansowe poniesione na

. . . . . L . Dane z Gmin,
Dziatania promocyjne dziatania promocyjno-informacyjne i .
Powiat Opatowski
(21]
Zasieg osob objetych Dane z Gmin,
dziataniami [liczba] Powiat Opatowski

Liczba powstatych punktow do
Dane z Gmin,

tadowania pojazddéw elektrycznych
Pel yeeny Powiat Opatowski

(zgodnie z UEPA)

Rozwdj infrastruktury - — -
Liczba istniejgcych punktéw do

Dane z Gmin,

tadowania pojazdéw elektrycznych i .
Powiat Opatowski

(zgodnie z UEPA)

Liczba zarejestrowanych pojazdow ) .
Powiat Opatowski
elektrycznych [szt.]

Wskazniki dotyczace pojazdow Udziat pojazddw elektrycznych w
ogodle zarejestrowanych pojazdéw Powiat Opatowski
(%]

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
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7. Dziatania niezbedne dla wdrozenia Strategii




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO

NA LATA 2023- 2035

7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci w poszczegdlnych

gminach

Warunkiem realizacji zestawionych ponizej zadan inwestycyjnych proponowanych dla

poszczegdlnych gmin i Powiatu jest uzyskanie odpowiedniego dofinansowania ze

srodkow krajowych lub unijnych. Przewiduje sie finansowanie zadan inwestycyjnych

w zakresie elektromobilnosci w ramach kontynuacji Programu GEPARD Il NFOSIiGW.

Szczegotowe dane odnosnie form finansowania zawarto w podrozdziale 7.4.

Tab. 25 Zestawienie planowanych dziatan dla Gminy Miejskiej: Opatdw, Ozardw, Iwaniska

Lp.

Gmina Miejska

Faza
krétkoterminowa
[2024 - 2025]

Faza
$rednioterminowa
[2026-2028]

Faza
dtugoterminowa
[2029-2035]

Szacunkowy
skumulowany
koszt

Zadanie

Budowa centrum
rowerowego oraz
infrastruktury
pomocniczej Opatow

1 800 000,00 zt

Zadanie 1.2

Budowa wezta
przesiadkowego wraz z
rewitalizacjg terenéw
dworca PKP

6 000 000,00 zt

Zadanie 4.1

Stworzenie strefy
czystego transportu
niskoemisyjnego - Gmina
Iwaniska Krzyztopor

500 000,00 zt

Zadanie 4.1

Budowa stacji tadowania
pojazdow elektrycznych z
infrastrukturg
towarzyszacg

420 000,00 zt

Zadanie 5.1

Wdrozenie systemu
aplikacji dla turystéw do
wynajmu pojazdow
niskoemisyjnych

250 000,00 zt

Zadanie 1.4

Modernizacja systemu
oswietleniowego (w tym
wykorzystanie OZE)

3500 000,00 zt

Zadanie 3.3

Zakup samochodéw
osobowych z napedem
alternatywnym przez jst

180 000,00 zt

Zadanie 5.2

Dziatalno$¢ w zakresie
promocji

800 000,00 zt

Zadanie 1.4

RAZEM

18 950 000,00 zt

Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
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Tab. 26 Zestawienie planowanych dziatari dla Gminy Wiejskiej

Faza Faza Faza Szacunkowy
Lp. | Gmina Wiejska | krétkoterminowa | srednioterminowa | dtugoterminowa | skumulowany Zadanie
[2020 - 2023] [2024-2027] [2028-2035] koszt
Budowa stacji
 |fadowania X X 200 000,00 zt | Zadanie 5.1
pojazdow
elektrycznych
Modernizacja
systemu
, | Owietleniowego X X X 1500 000,00 2t | Zadanie 1.1
(w tym
wykorzystanie
OZE)
3 | Budowa sciezek X X 3100 000,00 zt | Zadanie 5.2
rowerowych
4 | Dzetalnoscw X X x 700 000,00 2t | Zadanie 1.4
zakresie promogji
RAZEM 6 740 000,00 zt
Zrédto: Zrédta wtasne PGK S.A.
Tab. 27 Dziatania planowane dla Powiatu Opatowskiego
Faza Faza Faza Szacunkowy
Lp. Powiat Opatowski krétkoterminowa | Srednioterminowa | dtugoterminowa | skumulowany Zadanie
[2020 - 2023] [2024-2027] [2028-2035] koszt
y | Budowa sciezek X X 5500 000,00 7t | Zadanie 1.2
rowerowych
, | Ddatalnostw zakresie X x X 1500 000,00 zt | Zadanie 1.3
promocji
Dziatalno$¢ w zakresie
3 | zwiekszania dostepnosci dla X X X 3 000 000,00 zt | Zadanie 4.1
mieszkancow i turystow
Pozyskanie srodkow i
realizacja inicjatyw
4 | majacych na celu X X X 2 500 000,00 zt | Zadanie 4.1
zwiekszenie dostepu
Metropolii
Zakup samochodéw
5 | 0sobowych z napgdem X X 1150 000,00 7t | Zadanie 5.1
alternatywnym (pojazdy
osobowe i dostawcze)
Budowa stacji tadowania
6 | pojazddw elektrycznych z X X 200 000,00 zt |Zadanie 1.4
infrastruktura towarzyszacy
RAZEM 13 850 000,00 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A.

90




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO
NA LATA 2023- 2035

7.1.1. Lokalizacja i wybor z uzasadnieniem linii autobusowych i
punktow fadowania

Powiat bedacy jednostkg samorzadu terytorialnego, ktéra nie ma jednak obowigzku
organizacji sieci transportu publicznego, moze realizowac cel koordynowania rozwoju sieci
gminnych, dzieki czemu uzyskane zostanie zespojenie potgczen wewngtrz powiatu i w
szczegolnosci utatwi to dojazd mieszkaricow do punktow przesiadkowych tj. stacji przewozow
regionalnych oraz dworcéw autobusowych czy miejsc pracy i nauki. Ze wzgledu na
uksztattowanie terenu i uktad przestrzenny, rozpatrywanym kryterium przypisania pojazdéw
zeroemisyjnych do linii jest dostepnos¢ odpowiedniej floty. Nie ma przeciwskazan, aby flota ta
poruszata sie po dowolnej zrealizowanej trasie w powiecie. To oznacza, ze w zaleznosci od
liczby pojazdéw nalezy wybrac linie, ktére bedg dostosowane do harmonogramoéw dojazdéw z
zajezdni oraz umiejscowienia punktow tadowania. Istotnym jest takze skierowanie floty
zeroemisyjnej na trasy, z ktérych oszczednosc energii z hamowania rekuperacyjnego bedzie
zmaksymalizowana oraz przebiegajgca przez obszar, gdzie wystepuje skumulowanie
transportu, takie jak centrum miast, co wptynie na zmniejszenie jego ucigzliwosci dla

otoczenia (w odniesieniu do pojazdow konwencjonalnych z silnikiem diesla).

7.1.2. Dostosowanie taboru do linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osob niepetnosprawnych

W celu umozliwienia funkcjonowania w przestrzeni publicznej osobom o ograniczonych

zdolnosciach fizycznych, przewiduje sie realizacje nastepujgcych dziatan:

o Agitacje i wdrazanie dziatan majgcych na celu realizacje pozostatych dziatan
infrastrukturalnych wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci jak np. budowa ciggéw
pieszych z zachowaniem elementarnych wymagan dostosowania ich do potrzeb osdb
niepetnosprawnych i nie w petni sprawnych na terenie gmin Powiatu Opatowskiego (w
tym w ciggach drég powiatowych).

o Agitacje i wdrazanie dziatan majacych na celu zapewnienie odpowiednich warunkéw
dla 0sdb poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich, zapewnienie miejsca do
wykonywania skretéw przy obrocie wozkiem, stosowanie tagodnych spadkow
podtuznych, stosowanie minimalnych spadkéw poprzecznych, eliminowanie przeszkdd
w postaci uskokdéw i progdéw itp. na terenie gmin wchodzgcych w skfad Powiatu

Opatowskiego.
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o Agitacje i wdrazanie dziatan majagcych na celu wykorzystanie taboru
niskopodtogowego przystosowanego do przewozu o0sdb z niepetnosprawnosciami
ruchowymi oraz elektronicznych tablic informacji pasazerskiej z funkcjg informacji

gtosowej.

7.1.3. Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych
pojazddw, w tym komunalnych

Cechy idealnej lokalizacji ogdlnodostepnej stacji tadowania z punktu widzenia potencjalnego

uzytkowania (klienta) to:

o fatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazddw
elektrycznych, w tym osob niepetnosprawnych, zgodnie z zasadg uniwersalnego
projektowania,

o widocznos¢ dzieki jednoznacznemu oznakowaniu,

o dostosowanie do potrzeb klientéw zwigzane z zatozonym czasem tadowania, rodzajem
wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

o mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom, oczekujgcym na zakoriczenie procesu

tadowania

Stacje tadowania mozna zainstalowaé w wielu réznych miejscach, w zaleznosci m.in. od
docelowej grupy uzytkownikéw i spodziewanych parametréw tadowania. Oto kilka
przyktadowych lokalizacji stacji:

Supermarkety. Stacje tadowania umieszczone na parkingach przy supermarketach bedg
obopdlng korzyscig zarowno dla klienta i wtasciciela. Perspektywa mozliwosci tadowania

baterii podczas zakupéw przycigga klientéw.

Parkingi garazowe. Wybudowanie stacji w miejscu, gdzie istnieje juz instalacja elektryczna,
podobnie jak w centrach handlowych, obniza naktady inwestycyjne. Parking jest miejscem i
tak przeznaczonym do przechowywania pojazdéw, wiec mozliwos¢ tadowania tylko zwieksza
jego funkcjonalnos¢. Kierowcy, ktérzy nie wjezdzajg do centréw miast i zostawiajg swoje
samochody na parkingach typu P+R (Park&Ride), docenig mozliwos¢ wolniejszego tadowania z

normalng moca.

Ogdlnodostepne stacje prywatnych wtascicieli. Jezeli stacja zostata wybudowana na terenie

posesji prywatnej, np. w garazu lub ogrdédku, i zostata wyposazona w system pomiarowo-
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rozliczeniowy oraz spetnia dodatkowe wymagania okreslone w Ustawie (patrz: rozdziat
,Wymagania prawne”), jest ona wraz ze stanowiskiem postojowym traktowana jako
ogoélnodostepna stacja fadowania. Dzieki udostepnianiu publicznie prywatnego punktu
tadowania witasciciel zarabia, pobierajgc optaty za korzystanie z niego, a kierowcy majg wiecej

mozliwosci podtadowania akumulatorow.

Stacje benzynowe. Zagadnienie szczegdlnie dotyczy miejsc obstugi podrdoznych przy
autostradach i innych drogach usytuowanych w pewnej odlegtosci od miast. Dla oséb
podrozujacych na dalekie dystanse wazne jest, by w trakcie podrdzy mogli natadowac baterie
bez zbednej zwtoki, dlatego optymalnym rozwigzaniem bedg punkty duzej mocy. Podobnie jak
w przypadku galerii handlowych, korzy$¢ lezy po obu stronach: kierowca nataduje baterie

pojazdu, odpocznie, a takze najprawdopodobniej skorzysta z ustug gastronomicznych stacji.

Hotele. Majac dostep do gniazd o mocy normalnej lub nizszej, potencjalni goscie hotelowi
bedg mogli natadowac akumulatory swoich samochoddéw i motocykli w warunkach zblizonych
do domowych — w nocy lub podczas dziennego pobytu. Ze wzgledu na poziom mocy mozliwe

jest zainstalowanie wielu gniazd do pracy symultaniczne;.

Okolice budynkdw uzytecznosci publicznej. Teatry, kina, baseny — to przyktady miejsc, dla
ktorych z duzym prawdopodobieinstwem mozna okresli¢ godzine zakonczenia wykonywanej
aktywnosci. Kierowca pozostawi pojazd do tadowania na zaplanowany, okreslony czas.
Podobne lokalizacje, dla ktérych przynajmniej w pewnym zakresie mozna regulowac czas
trwania aktywnosci, to cmentarze, banki, urzedy, salony fryzjerskie, centra miast itp. Office
parki. Pomimo, ze lokalizacja przeznaczona jest przede wszystkim dla pracownikéw i gosci
firm, punkt tadowania moze by¢ udostepniany publicznie wtedy, kiedy nie jest uzytkowany,

lub w okreslonych przedziatach czasowych w ciggu doby.

Obecnie w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych nie widniejg ogdlnodostepne
stacje tadowania, rejestr ten jest rejestrem publicznym prowadzonym przez UDT dla
zapewnienia uzytkownikom pojazdow elektrycznych i pojazddw napedzanych gazem ziemnym

informacji utatwiajgcych korzystanie z tych pojazdéw.

Rejestr zawiera informacje o wspdétrzednych stacji gazu ziemnego i stacji tadowania,
aktualnych cenach paliw alternatywnych oraz dostepnosci punktéw tadowania

zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach tadowania.
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Tab. 28 Zestawienie planowanych ogdlnodostepnych stacji tadowania

- Backowice a) 2 punkty w Backowicach na posesji nr 82 do 2025
Iwaniska b) Rynek w Iwaniskach do 2035
a) w okolicy Zamku Krzyztopor

Lipnik a) stacja paliw w Gotebiowie do 2035
b) stacja paliw w Lipniku

c) stacja paliw we Wtostowie

d) parking przy Urzedzie Gminy w Lipniku

Opatéw a) Starostwo Powiatowe w Opatowie — 1 szt., moc do 2035 zgodnie z
Powiat min. 50 kW, lokalizacja — parking przedni Programem Funkcjonalno-
Zespot Szkot nr 1 w Opatowie — 1 szt., moc min. 22 Uzytkowym
kW, lokalizacja — parking przy budynku
dydaktycznym

Zespot Szkét nr 2 w Opatowie — 1 szt., moc min. 22
kW, lokalizacja — parking przy budynku
dydaktycznym

Zespot Szkét im. M.S. Curie w Ozarowie — 1 szt.,
moc min. 22 kW, lokalizacja — parking przy
budynku,

Dom pomocy spotecznej w Zochcinku — 1 szt., moc
min. 22 kW, lokalizacja — parking pod stalowa
konstrukcjg zadaszenia miejsc.

Dom pomocy spotecznej w Sobowie — 1 szt., moc
min. 22 kW, lokalizacja — parking na terenie obiektu
Ozaréw a) parking przy Urzedzie Miasta w Ozarowie, ul. do 2035
Stodolna

b) na terenie dworca autobusowego w Ozarowie, ul.
Ostrowiecka

c) Parking na terenie Osiedla Wzgdrze przy bloku nr

31
Sadowie a) Dziatka ew. nr 164/2 do 2035
Tartow a) stacja paliw Moya — Woélka Tartowska 2030
b) stacja paliw LPG —w Tartowie, Osiedle Le$ne 1 2035

= o o o o

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A.

7.1.4. System zarzgdzania, wdrazania, monitorowania oraz
ewaluacji strategii

Strategia przewiduje utworzenie struktury organizacyjnej umozliwiajgcej osiggniecie
mozliwie optymalnych efektéw w ramach zaplanowanych dziatan. Struktura organizacyjna
zaktada zaangazowanie przedstawicieli samorzadow, szczegdlnie z obszaru Powiatu
Opatowskiego, ekspertow z zakresu ochrony srodowiska oraz elektromobilnosci. Ponadto do
prac zmierzajacych do wdrozenia przedmiotowej strategii powotany zostanie dodatkowo

zespo6t projektowy, ztozony z pracownikéw samorzadow terytorialnych, wytypowanych na
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potrzeby wsparcia realizacji przedsiewziecia. Stworzona struktura organizacyjna ma przede
wszystkim umozliwi¢ spojne i efektywne zarzadzanie nad pracami poszczegélnych etapow
wdrazania przedsiewziecia, zmierzajgcych do wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

dla Powiatu Opatowskiego do 2035 roku.

7.1.5. Monitorowanie oraz ewaluacja strategii

Monitoring Strategii rozwoju bedzie statym i ciggtym procesem obserwacji ilosciowych
i jakosciowych zmian wybranych miernikdw, majgcym na celu zapewnienie informacji na
temat stusznosci i skutecznosci podejmowanych dziatan oraz ich zmiane w przypadku
rozbieznosci pomiedzy zatozeniami a rezultatami. Monitoringiem objete zostang podstawowe
obszary zycia spoteczno-gospodarczego powiatu. Poprzez ustalenie zasad procesu
monitoringu zapewniona zostanie biezgca i etapowa kontrola realizacji strategii. Monitoring

Strategii obejmowat bedzie nastepujace dziatania:

o systematyczne zbieranie danych liczbowych oraz informacji dotyczacych realizacji
celéw strategicznych,

o prowadzenie analiz poréwnawczych i tematycznych, przygotowywanie cyklicznych
raportow ukazujgcych stopien realizacji strategii w poszczegdlnych obszarach objetych
wdrozeniem,

o ocene osiggnietych rezultatdow oraz okreslenie stopnia wykonania przyjetych celow
i dziatan, ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami a osiggnietymi
rezultatami,

o analize przyczyn rozbieznosci oraz identyfikacje obszaréw wymagajgcych podjecia
dziatan interwencyjnych,

o planowanie zmian w strategii oraz wdrozenie przyjetych dziatan.

7.1.6. Analiza SWOT

Do przeprowadzenia analizy strategicznej zastosowano metode SWOT26. Umozliwia
ona ocene obecnej sytuacji strategicznej oraz strategii dtugofalowej. Analize przeprowadzono
dla fazy syntezy zintegrowanego systemu transportowego wykorzystujgcego rozwaj

elektromobilnosci.
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Tab. 29 Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

o  Aktywnos¢ wtadz samorzadowych, o Niewielki udziat pojazdow elektrycznych,
o Korzystne potozenie geograficzne i komunikacyjne | o Brak kompleksowej sieci drég rowerowych,
dla rozwoju przedsiebiorczosci, o Brak parkingéw P&R,
o Duze obszary dogodnie zlokalizowanych i w cze$ci | o Uzaleznienie rozwoju wymiany taboru od
uzbrojonych terendw inwestycyjnych, zewnetrznych bezzwrotnych zrédet finansowania,
o Obecnos¢ kapitatu zagranicznego o Niedostatek kapitatu lokalnego i utrudniony
w lokalnej przedsiebiorczosci, dostep miejscowych przedsiebiorcéw do kapitatu
o Istniejaca baza turystyczna, zewnetrznego,
o Bogactwo waloréw przyrodniczo geograficznych o Niedostatki w infrastrukturze technicznej (dotyczy
powiatu, szczegblnie terendw wiejskich),
o  Blisko$¢ osrodkow akademickich, o Ukryte bezrobocie na wsi, zwtfaszcza
o Bliskie potozenie wzgledem obszaru aglomeracji w matych gospodarstwach,
kieleckiej, o Woystepujace jeszcze bariery
o lIstniejgce branzowe dokumenty strategiczne architektoniczne ograniczajgce swobode
istotne dla rozwoju powiatu. poruszania sie 0séb niepetnosprawnych,
o Niedostateczny rozwdj energetyki odnawialne;j.
Szanse Zagrozenia
o Udziat spoteczenstwa w opracowaniu Strategii, o Niewystarczajgce srodki wtasne na realizacje
o Wozrastajgca Swiadomosé ekologiczna, Strategii,
o Postep technologiczny w branzy pojazdéw o Wozrost zarejestrowanych pojazdéw,
elektrycznych, o Uzytkowanie pojazddw elektrycznych w chwili
o Mozliwo$¢ pozyskiwania zagranicznych i obecnej nie jest wystarczajgco atrakcyjne
krajowych funduszy pomocowych na rozwaj ekonomicznie,
spoteczno-gospodarczy powiatu — fundusze o Niewystarczajgca liczba stacji tadowania
strukturalne Unii Europejskiej, Banku pojazdow,
Swiatowego, tzw. Fundusze Norweskie, fundusze | o  Niestabilne ceny energii elektrycznej,
agencji rzgdowych, itd., o Odptyw ludzi w wieku produkcyjnym
o Silny trend w spoteczenstwie na zdrowy i aktywny do szybciej rozwijajgcych sie i atrakcyjniejszych
wypoczynek — jazda rowerem, turystyka regionow polskich i panstw unijnych,
o Utworzenie potgczen kolejowych, o Nadmierne obcigzenia finansowe firm, duze
o Podnoszenie wiedzy i kompetencji koszty pracy — podatki, ZUS,
kadr administracji publicznej, o Czeste zmiany przepiséw prawnych iich
o Wspieranie podejscia dostosowania niejednoznaczna interpretacja,
do zmian klimatu, zapobiegania o  Trudny dostep do kredytéw inwestycyjnych dla
ryzyku i zarzgdzania ryzykiem, MSP.
o  Wspieranie zatrudnienia i mobilnosci
Zawodowej,
o  Wspieranie wtaczania spotecznego

0s0b wykluczonych badZ zagrozonych
wykluczeniem spotecznym, walka z
ubdstwem i dyskryminacja.

Zrédto: Opracowanie wtasne PGK S.A.

7.2. Konsultacje opracowywanej strategii rozwoju elektromobilnosci

z mieszkancami powiatu

Opracowywana Strategia wypefni oczekiwania spoteczne, jesli lokalne spoteczenstwo bedzie

miato

realny wplyw na ostateczne brzmienie postanowiend jej

tresci. W trakcie
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opracowywaniem  niniejszej  strategii  przeprowadzono konsultacje online oraz

przeprowadzono spotkania w gminach powiatu opatowskiego.

W dniach od 23 — 25.08.2023r. przeprowadzono spotkania konsultacyjne z przedstawicielami
gmin oraz mieszkancami powiatu opatowskiego. Spotkania odbywaty sie w Urzedach Gmin i
Miast.

Dominujgcymi tematami rozméw okazaty sie: rozwdj transportu zbiorowego, wspieranie
transportu rowerowego oraz stan dréog. Omawiano takze cechy idealnej lokalizacji
ogdlnodostepnych stacji tadowania, sposéb ich oznakowania i dostosowania do potrzeb
klienta. Waznym elementem byty rowniez preferencje nabywcze pojazddow elektrycznych w
kontekscie ich ceny w zestawieniu z dochodami spoteczeistwa i przekonaniami

konsumenckimi.

7.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybrane;
Strategii

Przyktadowe dziatania promocyjne:

o przeprowadzenie wywiadow i rozméw z mieszkaricami gmin powiatu opatowskiego

o publikacje artykutow dotyczacych problematyki elektromobilnosci oraz celdow i dziatan
okreslonych w Strategii, na stronach internetowych gmin,

o publikacje artykutéw dotyczgcych elektromobilnosci w portalu internetowym Powiatu
oraz Gmin wchodzgcych w jego struktury,

o odpowiednie oznakowanie pojazdéw miejskich i spotek miejskich elektrycznych oraz
hybrydowych,

o akcje promujgce podrdozowanie rowerem i pieszo,

o przeprowadzenie akcji edukacyjnych promujacych elektromobilno$¢ w szkotach
podstawowych i ponadpodstawowych dla uczniéw, wskazujgcych na zty stan jakosci
powietrza na poziomie gmin, Powiatu oraz wojewddztwa Swietokrzyskiego ze
szczegblnym akcentem na szkodliwy wptyw spalin emitowanych przez pojazdy

spalinowe,

7.4. Zrodta finansowania

Rozwdj transportu zeroemisyjnego wymaga wysokich naktadéw inwestycyjnych m. in. w
zakresie zakupu autobusow elektrycznych, stacji tadowania czy dostosowania infrastruktury

drogowe]. Pomocg dla jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji zakupdéw zwigzanych z
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wprowadzeniem elektromobilnosci sg programy oraz mozliwosci pozyskania dofinansowania.

Rekomendowane w niniejszej Strategii inwestycje mogg by¢ finansowane gtéwnie w oparciu

O:

7.5.

Krajowe $rodki publiczne — srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego, budzet
panstwa (panstwowe fundusze celowe),

Srodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych i
programoéw rozwojowych,

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) to
program  wspierajgcy  gospodarke niskoemisyjng, = ochrone  $rodowiska,
przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, transport i bezpieczenstwo
energetyczne,

System Zielonych Inwestycji (GIS — Green Investment Scheme) zarzgdzanych przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Nalezg do nich m. in.
juz wdrozone programy priorytetowe GEPARD — Bezemisyjny transport publiczny i
Gepard Il - transport niskoemisyjny, Czes¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci,
Fundusze Europejskie dla Swietokrzyskiego, obecnie obowiazujace na lata 2021-2027.
W okresie tym samorzady wojewddztw majg do dyspozycji okoto 40 proc. funduszy
polityki spdjnosci - 31,28 mld euro, ktore zainwestujg poprzez programy w rozwoj

regiondw, w tym w systemy i infrastrukture transportows.

Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego — zagadnienia,

na ktore zwracali uwage mieszkancy = potrzeby

Z przeprowadzonego badania ankietowego mieszkancow Powiatu Opatowskiego (zat. 2 —

wyniki ankiet) mozna zauwazy¢, ze ankiete czesciej wypetniaty kobiety, osoby z wyzszym i

Srednim wyksztatceniem, osoby w wieku 29-39 oraz 40-46 lat. Ankietowani, bedacy

mieszkaricami Powiatu Opatowskiego najczesdciej poruszajg sie po powiecie wiasnymi

samochodami badz pieszo. Ponad 93% mieszkancow dysponuje autami, wsrdod ktorych

najwiecej aut napedzanych jest benzyng, w dalszej kolejnosci olejem napedowym albo Ipg.

Wiekszo$¢ mieszkancéw Powiatu Opatowskiego spedza ok. 30 minut na przemieszczanie sie

po obszarze Powiatu, dlatego na pytanie, co wptywa na sposéb przemieszczanie sie wtasnymi

samochodami, mieszkancy najczesciej odpowiadali:

o komfort i wygoda,

o czas podrozy,

o finanse,
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o kwestie $rodowiskowe.

Mieszkancy sktonni byliby do rezygnacji z podrdzy wtasnym samochodem w nastepujgcych

przypadku:

o darmowej komunikacji publicznej,
o krotszego czas podrézy komunikacja publiczng,
o wiekszejilosci punktow z dostepnymi rowerami miejskimi,

o mozliwosci wypozyczenia hulajnég elektrycznych.

Sposréd rozwigzan transportowych wspierajgcych elektromobilnosé mieszkarcy Powiatu

Opatowskiego najbardziej zainteresowani sg:

o wykorzystaniem elektrycznych rowerow miejskich,

o wykorzystaniem elektrycznych hulajnog,

o dostepnosc stacji tadowania pojazddw elektrycznych,

o darmowym parkowaniem dla samochodoéw elektrycznych,
o stworzeniem stref czystego transportu,

o

carsharingiem.

Mieszkancy Powiatu Opatowskiego oprécz elektrycznych pojazdéw komunikacji publicznej

dopuszczajg mozliwos¢ poruszania sie elektrycznymi rowerami i hulajnogami.

Z badan ankietowych wsrdod mieszkancow wynika, ze nadal kwestie finansowe wptywajg na
podejmowanie decyzji o zakupie pojazdéw elektrycznych. Sposréd ankietowanych tylko 7,3%
0s0b zdecydowataby sie na taki krok. Natomiast 11% bierze pod uwage che¢ zakupu pojazdu o

napedzie hybrydowym a 1,8% mieszkancéw rozwaza zakup pojazdu napedzanego wodorem.

Przeprowadzone badania ankietowe wskazujg, ze do zakupu samochodu napedzanego

paliwami alternatywnymi, mieszkaricow Powiatu Opatowskiego sktoni¢ moze:

o dotacja do kupna pojazdu,
o mozliwosc kredytowania na warunkach preferencyjnych,

o niskie ceny ustug tadowania pojazdow elektrycznych.

Natomiast wedtug ankietowanych ogdélnodostepne punkty tadowania powinny powstaé w

nastepujacych lokalizacjach:

o na stacjach benzynowych,
o naterenie ogdlnodostepnych parkingdw,

o na parkingach przy marketach,
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o naosiedlach przy domach jednorodzinnych,

o przy urzedach.

Dla mieszkancéw Powiatu Opatowskiego wazne sg aspekty srodowiskowe wptywajace na
komfort zycia dlatego ankietowani wskazali, ze w miastach i gminach powinny by¢ strefy

czystego transportu.

Istotnym czynnikiem zniechecajgcym samorzady do inwestowania w elektromobilnos¢ sg
koszty zakupu pojazdow, koszty zwigzane z zakupem i instalacjg stacji tadowania oraz koszty
eksploatacji takich pojazdéw. Np. autobusy elektryczne o silnikach zasilanych z baterii s3
przecietnie od 2 do 2,5 razy drozsze niz odpowiadajgce im autobusy spalinowe (zasilane

olejem napedowym lub CNG). Ponadto ich uzytkowanie

Rozwdj elektromobilnosci ma duzy potencjat poprawy jakosci powietrza co wptynie na
poprawe zdrowia publicznego oraz zmniejszenie hatasu zwigzanego z transportem
publicznym. Dlatego biorgc pod uwage zdania mieszkaicow Powiatu Opatowskiego
nalezatoby wprowadzi¢ bogatszg oferte przewoznikéw, dostosowang do realnych potrzeb
uzytkownikéw, co realnie zmniejszy liczbe uzytkownikéw samochoddéw osobowych.
Jednoczesnie dobrym rozwigzaniem dla mieszkancéw Powiatu bytoby wdrozenie
elektromobilnosci jednosladowej (miejski rower elektryczny, hulajnoga), budowa drog
rowerowych i stosowanie rozwigzan przyjaznych dla rowerzystéw. Ogromnym plusem dla
0s0b zamieszkujgcych obszar Powiatu bytoby rozwiniecie mozliwosci darmowego parkowania
aut oraz budowa stacji fadowania pojazdéw elektrycznych i dostepnos¢ ich w miejscach

ogodlnodostepnych.
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Podaz samochoddéw z importu moze nie zabezpieczy¢ potrzeb rynku konsumentéw.
Obecne ceny stanowig skuteczng zapore przed wyborem tego rozwigzania, szczegdlnie, jezeli
zestawi sie je z poziomem dochoddéw spoteczeristwa. Brak harmonogramu dziatan oraz mato
przekonujgca wizja stworzenia i produkcji polskiego auta elektrycznego stawiajg pod znakiem

zapytania realizacje tego — kluczowego elementu programu elektromobilnosci.

Odrebnym problemem jest wykorzystanie energii elektrycznej dla potrzeb transportu

publicznego.

Infrastruktura w tym przypadku oznacza system punktéw tadowania oraz stacji
serwisowych. Jezeli chodzi o serwisowanie to bedzie ono konsekwencjg zakupow. Stacje
tadowania mogg by¢ realizowane przez podmioty gospodarcze i jst, jednak raczej w roli
podmiotu publicznego uprawnionego do zdefiniowania swoistego tadu przestrzennego w

zakresie elektromobilnosci.

Wedtug obowigzujgcych przepisow (gtéwnie prawo energetyczne) zabezpieczenie
odpowiednich urzadzen dostarczajgcych energie sieciowg do stacji tadowania lezy po stronie
dystrybutorow sieciowych. Obawy wzbudza fakt czy stan techniczny sieci umozliwia
zainstalowania tadowarek szybkich, potrzebujgcych duzych ilosci energii w krotkim czasie. By¢
moze kolejne opracowania rzgdowe odnosnie elektromobilnosci pozwolg zdefiniowaé sposdb

rozwigzania tego problemu.
Podstawowe kierunki polityki rozwoju zwigzanej z elektromobilnoscig sg nastepujace:

o Zaciesnienie wspotpracy powiatu, gmin i innych partnerow dla integrowania
planowania i zarzgdzania rozwojem w systemie transportowym,

o Prowadzenie aktywnej polityki transportowej zmierzajacej do zwiekszenia udziatu
przewozow transportem zbiorowym i rowerami, a ograniczania uzytkowania
samochoddw osobowych,

o Szeroka popularyzacja zagadnien zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem, w
tym promocja elektromobilnosci jako nowej gatezi transportu,

o Wsparcie zorganizowania systemu zasilania stacji tadowania baterii dla potrzeb
pojazdow indywidualnych oraz zrealizowanie takiego systemu dla pojazdow

wtasnych jednostek samorzadu.

Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej
szkodliwych substancji produkowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu

hatasu.
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Na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu wptywaé bedzie szereg planowanych
dziatani, prowadzacych do zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych samochodami
osobowymi na rzecz podrdzy rowerami oraz ekologiczng komunikacjg publiczng. Jednoczesnie
planuje sie wprowadzenie systemu zachet do $wiadomego uzytkowania samochodow
zeroemisyjnych, ktore ponadto bedg stanowity czeéé¢ floty pojazdéw wykorzystywanych do
zadan komunalnych, co wynika z Ustawy o elektromobilnosci i paliw alternatywnych.
Realizacja dziatan zawartych w strategii przetozy sie na ponowne zdefiniowanie sposobu
przemieszczania i stworzenia warunkéw do rozwoju ekologicznych $rodkéw transportu.
Strategia rozwoju elektromobilnosci jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi,

obejmujgcymi swoim zakresem Powiat Opatowski.

W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepszg dostepng wiedze
nt. technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezgcymi oraz perspektywami
rozwojowymi Powiatu Opatowskiego w zakresie demografii, transportu i elektroenergetyki.
Zastosowana metodyka wymagata skorzystania z danych dotyczacych preferenc;i
transportowych, ktére zbadano w ramach przeprowadzonych badan spotecznosci lokalne;.
Koncowa tres¢ dziatan zostata skonsultowana z interesariuszami Strategii Powiatu

Opatowskiego.
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Zatgcznik 1 — Podstawy wiedzy z zakresu elektromobilnosci

Elektromobilnos$¢ to catoksztatt technologii pozwalajgcych na korzystanie z samochoddw
elektrycznych, a takze e-rowerdw lub hulajnég, motocykli elektrycznych, e-autobuséw i e-
ciezarowek. Cechg wspdlng wszystkich z nich jest to, ze sg w catosci lub w czesci napedzane
elektrycznie, posiadajg mozliwos¢ magazynowania energii elektrycznej i pozyskujg ja gtownie z

sieci energetycznej. W niniejszym opracowaniu skupiono sie na samochodach elektrycznych.
Technologie samochoddéw elektrycznych

Technologia pojazdéw samochodowych (EVT — Electric Vehicle Technology) zwykle dzieli sie

na cztery podstawowe kategorie:

a) Pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi (typowy samochdd wodorowy) - Fuel Cell
Electric Vehicle — FCEV (zagadnienie to nie bedzie szczegétowo opisanie niniejszym

opracowaniu w zakresie tadowarek)

b) Hybrydowy pojazd elektryczny (Tzw. hybryda bez mozliwosci dotadowania z wtyczki) -
Hybrid Electric Vehicle — HEV

c) Hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in (tzw. Hybryda typu plug-in) - Plug-in Hybrid
Electric Vehicle - PHEV

d) Bateryjny pojazd elektryczny (typowy petny pojazd elektryczny) - Battery Electric
Vehicle (BEV)

BEV PHEV HEV FCEV
Battery Electric Vehicle  Plug-in Hybrid Electric Vehicle Hybrid Electric Vehicle Fuel Cell Electric Vehicle
r.lc.f -—
o e — e e
;"‘?"_ | Motor | | Cori J
Battery | ||
Petrol/Diesel Petrol/Diesel
AN 7N
N 5

Rys. 7 Zestawienie technologii pojazddw elektrycznych
Zrédto: www.eurocar.pl/blog/baza-wiedzy/rodzaje-napedow-hybrydowych/
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Pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi - Fuel Cell Electric Vehicle (FCEV)

Pojazd elektryczny z ogniwami paliwowymi (FCEV) przypomina pojazd elektryczny z
elektrycznym uktadem napedowym. Mimo to zamiast energii elektrycznej wykorzystuje wodor
przechowywany w zbiorniku ogniwa paliwowego. Brak spalin oznacza, ze samochdd ten nie
emituje szkodliwych substancji. Rysunek ponizej przedstawia prosty schemat projektowy
FCEV.

Power Control Unit

Traction Motor Fuel CellStack  Hydrogen Storage Tanks

Rys. 8 Schemat dziatania pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami paliwowymi (FCEV)
Zrédto: https.//global.toyota/en/

Rys. 9 Schemat dziatania pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami paliwowymi (FCEV)
Zrédto: https://global.toyota/en/

W tabeli przedstawiono analize kilku aspektéw pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami

paliwowymi.
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Tab. 30 Analiza kilku aspektow pojazdu elektrycznego zasilanego ogniwami paliwowymi

Uktad Wykorzystuje ogniwo paliwowe lub paliwo wodorowe do wytwarzania energii elektrycznej
napedowy dla silnika.
L Oferuje doskonate osiagi, dobre przyspieszenie i predkos¢ maksymalng, ale jest ograniczony
Wydajnosc L . , L . .
- dostepnoscig paliwa wodorowego. tancuch efektywnosci energetycznej od elektrolizera do

silnika elektrycznego charakteryzuje sie niskg sprawnoscia - mniejszg niz w BEV

Wyzszy koszt w poréwnaniu z pojazdami typu BEV ze wzgledu na bardziej ztozong

Koszt pojazdu technologie ogniw paliwowych.

Wiekszy zasieg niz pojazdy typu BEV ze wzgledu na technologie ogniw paliwowych, ale

Zasice ograniczony dostepnoscig paliwa wodorowego.
Wptyw na Niski wptyw na srodowisko dzieki zmniejszonej emisji z ogniw paliwowych i paliwa
$rodowisko wodorowego.
Wasne — Wysoka cena} f)ng Pahyvowych.
) — Niezawodnos$¢ i cykl zycia.
kwestie

— Potrzebne specjalne urzadzenia do tankowania i kondycjonowania wodoru.

Hybrydowy pojazd elektryczny - Hybrid Electric Vehicle (HEV)

Hybrydowy pojazd elektryczny (HEV) moze czerpa¢ moc z silnika spalinowego (Internal
Combustion Engine ICE) lub pakietu akumulatorow. HEV to pojazd o podwdjnym zZrddle
zasilania, poniewaz moze dziata¢ zaréwno na benzynie, jak i z wykorzystaniem energii
elektrycznej. Pojazdy HEV doskonale nadajg sie do poruszania sie po obszarach miejskich,
poniewaz ich akumulatory mozna fadowac podczas hamowania. Jazda po miescie wigze sie z
czestym uruchamianiem i zatrzymywaniem samochodu. Dlatego pojazdy HEV sg optymalne
do jazdy po obszarach miejskich. Pojazdy HEV wydajg sie najbardziej optacalng alternatywa w
okresach przejsciowych wdrazania elektromobilnosci, poniewaz pojazdy catkowicie
elektryczne sg wcigz w powijakach. Silnik ICE i silnik elektryczny pojazdu HEV zostaty

zoptymalizowane pod katem ograniczenia strat energii i zanieczyszczen.

Reservoir] Battery

Generator [ Charger Converter || E'eCtic
m =—{ motor
Flywheel |
or
|Capacntor
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Reservoir

Rys. 10 Schemat blokowy hybrydowego pojazdu elektrycznego — HEV: a) hybryda szeregowa, b)
hybryda rownolegta, przyktad rozwigzania konstrukcyjnego

Zrédto: https.//pl.wikipedia.org/, https://www.imperial.ac.uk/electrical-engineering/research/control-and-
power/research/control-of-hybrid-electric-vehicles/

Uktad napedowy hybrydy przenosi moc ze zrédta pojazdu (akumulatora lub silnika) na kota.
Pojazdy tego typu mogg by¢ napedzane hybrydami szeregowymi, hybrydami rownolegtymi lub

hybrydami szeregowo-rownolegtymi.

W hybrydzie szeregowej silnik spalinowy nie jest bezposrednio potgczony z mechanicznym
uktadem napedowym, wiec samochodu nie napedza silnik, a jedynie generator, ktory
wytwarza energie elektryczng dla silnika elektrycznego, akumulatora i innych odbiornikdw.
Podczas hamowania silnik elektryczny dziata jak generator i zasila akumulator, jesli nie jest on

w petni natadowany.

W hybrydzie réwnolegtej silnik spalinowy, jak i silnik elektryczny mogg by¢ czesciami napedu.
Oba systemy sg w stanie generowac energie niezaleznie, ale ich wyniki fgczg sie w jednym
wspolnym uktadzie przektadni. Wymaga to bardzo przemyslanej i precyzyjnej skrzyni biegow,
co niekoniecznie jest korzystne dla kosztow produkcji, ale skutkuje znacznie lepszg

sterownoscig — a dzieki temu mozna uzyskac¢ wyrazne oszczednosci paliwa w poréwnaniu z
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hybryda szeregowa. Hybryda szeregowo-réwnolegta ma wady obu uktadéw napedowych.

Rézne cechy HEV podsumowano w tabeli ponizej.

Tab. 31 Analiza kilku aspektow hybrydowych pojazddw elektrycznych HEV

Uktad - . I .
napedowy taczy silnik benzynowy lub wysokoprezny z silnikiem elektrycznym i akumulatorem.
Wydajnos¢ Oferuje najlepsze osiaggi ze wszystkich technologii pojazdéw elektrycznych, z dobrym
napedu przyspieszeniem i predkoscig maksymalna.
Koszt Najnizszy koszt ze wszystkich technologii pojazdow elektrycznych
Zasieg Umiarkowany zasieg, z silnikami hybrydowymi zapewniajgcymi dodatkowy zasieg.
Wptyw na Sredni wptyw na érodowisko dzieki ograniczeniu emisji spalin przy zastosowaniu silnika
Srodowisko hybrydowego.
Wazne — Skomplikowane zarzgdzanie mocg dla Zzrodet o wielu wejsciach.
kwestie — Duze sumaryczne wymiary i waga akumulatora oraz ICE.
— Wyzsza niz ICE cena i ztozonosc.

Hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in - Plug-in Hybrid Electric Vehicle (PHEV)

Gtowna réznica miedzy hybryda a hybryda typu plug-in polega na tym, ze ta pierwsza
napedzana jest zaréwno silnikiem spalinowym zasilanym benzyng, jak i silnikiem elektrycznym
zasilanym z akumulatora, ktéry moze pracowac niezaleznie lub jednoczesnie, podczas gdy
druga napedzana jest gtodwnie silnikiem silnik elektryczny i bedzie uzywac silnika spalinowego

wytgcznie jako rezerwowego w przypadku wyczerpania sie akumulatora silnika elektrycznego.

Mdwigc najprosciej, hybrydy typu plug-in to pojazdy wyposazone zarowno w silnik elektryczny
zasilany akumulatorem litowo-jonowym, jak i silnik spalinowy zasilany benzyng, ale ten ostatni
bedzie uzywany wytgcznie jako plan awaryjny na wypadek pracy silnika elektrycznego
bezptatnie, co bedzie komfortem dla kierowcdw obawiajgcych sie zasiegu. Aby natadowac

elektryczng czesc systemu — akumulator — wystarczy podtgczyé PHEV do tadowarki.

Rozmiar akumulatora PHEV okresla jego zasieg i czas tadowania, podobnie jak model pojazdu i
faktyczne gniazdko tadowania, przez co czasy tadowania sg bardzo zréznicowane. Dobra
zasadg jest oczekiwanie, ze petne natadowanie zajmie tgcznie od dwdch do szesciu godzin.
Niektore pojazdy PHEV majg dodatkowgq zalete w postaci systeméw Vehicle-to-Load (V2L),
ktore umozliwiajg dostarczanie energii do urzadzen zewnetrznych z akumulatora samochodu

przez port tadowania.
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Rys. 11 Schemat dziatania hybrydowego pojazdu elektrycznego — PHEV
Zrédto: https://evyatra.beeindia.gov.in/vehicle-type-details/plug-in-hybrid/

Bateryjny pojazd elektryczny - Battery Electric Vehicle (BEV)

Jedynym Zrodtem energii elektrycznej w pojezdzie w petni elektrycznym jest akumulator.
Inaczej mowigc, pojazdy elektryczne sg bardziej skuteczne niz pojazdy HEV w ograniczaniu
emisji gazoéw cieplarnianych, a tym samym w walce z globalnym ociepleniem. Pojazdy
elektryczne sg wyposazone w uktad hamulcowy z odzyskiem energii, ktéry przeksztatca
energie kinetyczng powstajgcg podczas zwalniania pojazdu z powrotem w energie
elektryczng, ktéra moze by¢ magazynowana w akumulatorze. Dlatego pojazdy elektryczne sg
preferowane do jazdy po miescie ze wzgledu na czeste przystanki i ruszania, co pozwala
pojazdowi odzyskac czesc¢ zuzytej energii kinetycznej. Podstawowy uktad pojazdu zasilanego

baterig przedstawiono na rysunku ponize;j.

Battery
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Rys. 12 Schemat blokowy pojazdu elektrycznego zasilanego akumulatorowo (BEV)
Zrédto: https.//businessinsider.com.pl/technologie/nowe-technologie/auta-elektryczne-i-spalinowe-jakie-sa-
roznice/jcdgwfv

Ponizej przedstawiono analize kilku aspektéw i poréwnan pojazdéw elektrycznych

akumulatorowych.

Tab. 32 Analiza kilku aspektdw pojazddow elektrycznych akumulatorowych

kt
nat:edac()jwy Zapewnia dobre przyspieszenie i predkos¢ maksymalng, ale ograniczony zasieg i wysoki koszt.
Wydajnos¢ ) . . L . . .
E— Zapewnia dobre przyspieszenie i predkos¢ maksymalng, ale ograniczony zasieg i wysoki koszt.

Najwyzszy koszt ze wszystkich technologii pojazddw elektrycznych ze wzgledu na duzy akumulator

Koszt pojazdu ) ) )
i ograniczony zasieg.

Zasieg Ograniczony zasieg ze wzgledu na duzy akumulator i ograniczong infrastrukture tadowania.
Wptyw na Niski wptyw na srodowisko dzieki zmniejszonej emisji z silnika elektrycznego
$rodowisko Pty € ) ) ) y go.
) — Wymiary i waga pakietu akumulatoréw.
Wazne — Wydajnos¢ pojazdu
kwestie yaa) POl )

— Stacjonarna infrastruktura do fadowania akumulatoréow.

Technologia pojazdow elektrycznych szybko ewoluowata od czasu jej pierwszej wersji pod
koniec XIX wieku. Obecny rynek oferuje szerokg game technologii, poczawszy od tradycyjnego
ICE po bardziej nowoczesne hybrydowe systemy elektryczne, hybrydowe elektryczne typu
plug-in i akumulatorowe systemy EV, a takze pojazdy elektryczne z ogniwami paliwowymi.
Ogdlng analize poréwnawcza kazdego typu pojazdu elektrycznego wraz z jego zaletami i

wadami przedstawiono ponizej w tabeli.
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Tab. 33 Analiza porownawcza réznych technologii pojazdow elektrycznych

Technologia

Opis

Plusy

Minusy

Hybrydowe pojazdy
elektryczne (HEV)

Zawiera potgczenie
konwencjonalnego silnika
benzynowego z silnikiem

elektrycznym i akumulatorem.

Bardziej wydajne niz
silniki benzynowe.
Niska emisja.

Niskie koszty paliwa.

Zmniejszony zasieg baterii.
Wysokie koszty produkgji.

Hybrydowe pojazdy
elektryczne typu
plug-in (PHEV)

taczy w sobie tradycyjny silnik
spalinowy z silnikiem
elektrycznym i akumulatorem,
z mozliwoscig fadowania
akumulatora z gniazdka
Sciennego.

Wiekszy zasieg baterii.

Niska emisja.
Niskie koszty paliwa.

Mozliwo$é tadowania.

Zmniejszony zasieg baterii.
Wysokie koszty produkcji.
Ograniczona infrastruktura
tadowania.

Pojazdy BEV zasilane sg

Zerowa emisja.

Wysokie koszty produkgji.

Pojazdy elektryczne wytgcznie energig elektryczna — Niskie koszty paliwa. ) )
) L " — Ograniczona infrastruktura
na baterie (BEV) zgromadzong w — Dtugi zasieg baterii. )
s ) tadowania.
akumulatorach. — Mozliwoéé tadowania.
Pojazdy FCEV n zan S .
Pojazdy elektryczne OJ.a (ij ; apedza e.sa —  Wysoka wydajnosc. — Drogi.
) ) ) silnikami elektrycznymi ) ) . L
zasilane ogniwami . . . . — Zwiekszony zasieg. — Ograniczona dostepnos$¢
; . zasilanymi w wyniku reakcji o o
paliwowymi (FCEV) — Brak emisji. stacji paliw.

wodoru z tlenem.

Realnie patrzac, kazdy rodzaj technologii pojazdow elektrycznych ma swoje zalety i wady i od
konsumenta zalezy, ktéry typ najlepiej odpowiada jego potrzebom. Ostatecznie najlepszy
pojazd elektryczny w danej sytuacji bedzie zalezat od budzetu, celow i stylu zycia

indywidualnego uzytkownika.
Technologie tadowania pojazdu elektrycznego

Proces tadowania pojazdu elektrycznego to zespdt czynnosci stuzgcych do przekazania i
akumulowania w pojezdzie energii potrzebnej do napedu. Z uwagi na wielorako$¢ rozwigzan

technicznych proces ten realizowany jest na co najmniej kilka sposobdéw.
Podziat systemodw tadowania ze wzgledu na wykorzystane ztgcze wtykowe

Infrastruktura wymagana do tadowania pojazdéw elektrycznych musi obejmowac ztacza,
gniazdka i wtyczki do fadowania pojazddw elektrycznych. Aby utatwic¢ fadowanie na stacjach
tadowania pojazdow elektrycznych, potrzebny jest odpowiedni sprzet. Do tadowania
akumulatoréw pojazdow elektrycznych dostepnych jest wiele rdznych wtyczek i gniazdek,
ktore réznig sie w zaleznosci od stacji fadowania, kraju i producenta pojazdu elektrycznego. W
rezultacie niezwykle istotne jest petne zrozumienie wielu typdw gniazd ztgczy oferowanych na
catym S$wiecie. W tabeli ponizej przedstawiono liczne typy zitaczy pojazdéw elektrycznych

uzywane w roznych krajach.
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tadowanie za pomocg ztgcza wtykowego (zwane tez plug-in) jest najpopularniejszg metodg
tadowania pojazdow elektrycznych, dostepng praktycznie dla wszystkich pojazdéw. Polega
ono na fizycznym potgczeniu pojazdu z punktem fadowania za pomocg przewodu. Ze wzgledu
na konstrukcje przewodéw tadowania mozna wyrozni¢ dwa podstawowe rozwigzania:
pierwsze, w ktérym punkt fadowania wyposazony jest w gniazdo, a przewodd fadowania jest na
wyposazeniu pojazdy, i drugie, w ktorym przewdd tadowania stanowi integralng czes¢ punktu
tadowania. Drugie rozwigzanie stosowane jest najczesciej w punktach o wyzszej mocy.
Pojazdy posiadajgce mozliwos¢ tadowania sie w inny sposéb niz ten przedstawiony powyzej
na ogot takze posiadajg gniazda i przewdd na wyposazeniu jako bezpieczng opcje tadowania

wolniejszego, ale niemal zawsze dostepnego.

Tab. 34 Rézne typy ztqczy stosowanych w pojazdach elektrycznych na catym swiecie

Caty rynek
Ameryka . . . .
Typ ztacza péinocna Chiny Japonia UE z wyjj’lczklem Indie
00 00
Ztacze pradu 00 @
przemiennego °°° OOOOO ooooo o o 00
000
‘xc &
N I
sl Commando:
Nazwa 11772 (typ Mennekes (typ s IEC60309
wtyczki 2 i 1) Clar 1) 2) IEC62196-2 ¥y ¥ Mennekes:
(_\ ] IEC62196-2
Ztacze pradu '
statego
Nazwa GB/T,
; CCS-1 GB/T CHAdeMO CCS-2 TESLI CHAdeMO,
wtyczki CCS-2

Zrédto: www.mdpi.com/2076-3417/13/15/8919

Proces fadowania przewodowego zostat opisany w dwoch miedzynarodowych normach
opracowanych przez Miedzynarodowg Komisje Elektrotechniczng: IEC 61851 oraz IEC 62196.
Norma IEC 61851 dotyczy sposobdéw tadowania przewodowego, m.in. definiuje podziat
systeméw tadowania ze wzgledu na moc i rodzaj napiecia zasilajgcego. Okresla ona cztery

tryby tadowania przewodowego:
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o Tryb 1. —tadowarka znajduje sie w pojezdzie. Do tadowania wykorzystuje sie zazwyczaj
napiecie jednofazowe, a natezenie pradu elektrycznego nie moze by¢ wieksze niz 16 A. Taki
rodzaj tadowania zazwyczaj realizowany jest w obrebie posiadtosci wtasciciela pojazdu i nie
wymaga zadnej specjalistycznej infrastruktury. Jest to tzw. tadowanie wolne i przeznaczone do
stosowania np. w nocy lub w okresie zmniejszonego poboru mocy z systemu

elektroenergetycznego;

0 Tryb 2. — tadowarka znajduje sie w pojezdzie. Do tadowania wykorzystuje sie napiecie
jednofazowe oraz napiecie trojfazowe, a natezenie pradu elektrycznego nie przekracza 32 A.
Tryb ten nazywany jest wolnym lub podtszybkim. W przypadku tadowania w trybie 2
wykorzystuje sie specjalistyczne wyposazenie do zasilania pojazdow elektrycznych EVSE (ang.
Electric Vehicle Supply Equipment), ktére umozliwia komunikacje z pojazdem oraz kontroluje

pobdr mocy przez pojazd;

o) Tryb 3. — do tadowania pojazdéw wykorzystuje napiecie przemienne trojfazowe przy
pradzie fadowania nieprzekraczajgcym 63 A. Stosowana jest infrastruktura EVSE kontrolujgca

proces tadowania;

o) Tryb 4. - dotyczy systemdéw szybkiego tadowania pradem statym, ktére nazywa sie
tadowaniem szybkim lub ultraszybkim. tadowarka znajduje sie na zewnatrz pojazdu. Do
tadowania baterii akumulatoréw EV wykorzystuje sie napiecie o wartosci nieprzekraczajacej
600 V. Moc takich tadowarek zawiera sie w zakresie od 50 kW do 350 kW.

Waznym elementem technicznym tadowania przewodowego jest konstrukcja wtyku i gniazda
posredniczgcego, ktdra musi zapewnia¢ bezpieczne podtgczenie pojazdu elektrycznego do
tadowarki. Wymagania stawiane rozwigzaniom technicznym wtykdéw opisano w normie |EC
62196. Norma ta definiuje trzy gtéwne konfiguracje ztgcz AC wykorzystywanych do tadowania
EV: IEC Type 1, IEC Type 2 i IEC Type 3 oraz cztery konfiguracje ztacz DC: AA, BB, EE, FF, z
ktorych najczesciej stosowane sg ztgcza AA (,CHAdeMOQ”), EE (CCS Combo 1) oraz FF (CCS

Combo 2), natomiast ztgcze BB (GB/T DC), stosowane jest gtdwnie w Chinach.

Standard CHAdeMO umozliwia tadowanie napieciem 500 V DC z mocg nieprzekraczajgcg 62,5
kW. Ztacze to sktada sie z dziesieciu pindw: zasilajgcych, sterujgcych i zabezpieczajacych oraz
pindbw umozliwiajgcych komunikacje poprzez magistrale CAN. Standard CHAdeMO
wykorzystuje bardzo wiele samochodow elektrycznych, np.: Mitsubishi i-MiEV, Peugeot i-On,
Citroén C-Zero, Nissan Leaf i Mitsubishi Minicab-MiEV. Standardy EE oraz FF sg to ztgcza
kombinowane tzw. Combined Charging System CCS — w ktdrych dotozono dwa piny (DC+ oraz

DC-) umozliwiajgce tadowanie ,szybkie" DC.
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Na rynku jest juz kilkanascie, jesli nie kilkadziesigt modeli samochoddw elektrycznych. Rézne

modele majg rézne typy wtyczek tadowania. Ponizej przedstawiono ich przyktady.
tadowarka 230V

Praktycznie z kazdym samochodem elektrycznym otrzymuje sie przenosng tadowarke
pasujgca do klasycznego gniazda 230V (jezeli nie jest elementem wyposazenia
standardowego, to zawsze mozna jg wybrac z listy opcji). Dzieki niej baterie pojazdu mozna
podtadowaé pragdem z sieci 230 V. Rozwigzanie sprawdza sie najwyzej w przypadku hybryd
plug-in. tadowanie ,elektryka” moze pochtong¢ kilkanascie godzin, a najnowszych modeli z
ogniwami o duzej pojemnosci — ponad dobe. Warto przy tym pamietaé, ze tempo tadowania

bedzie uzaleznione od jakosci instalacji elektrycznej.

Rys. 13 Przyktady tadowarek do zwyktego gniazda 230V lub 400V
Zrédto: www.wyborkierowcow.pl, https://elektrycznenapedy.pl/
tadowarka typu Wallbox

tadowarka typu Wallbox posiada zintegrowany kabel, wiec korzystanie z niego ogranicza sie
do zaparkowania samochodu w garazu lub miejscu parkingowym i podtgczeniu przewodu.

Warto doda¢, ze wallbox mozna zainstalowa¢ nie tylko w domu jednorodzinnym.
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Rys. 14 tadowarka do zwyktego gniazda 230 V typu Wallbox
Zrédto: www.wyborkierowcow.pl, https://www.auto-swiat.pl/

CHAdeMO

CHAdeMO to standard, ktéry powstat w Azji, w Polsce rozpropagowat go w szczegdlnosci
Nissan Leaf. Standard pozwala na dostarczenie pradu statego (DC) o mocy do 62,5 kilowata
(500 wolt, 125 amperdw). Standard CHAdeMO nosi oznaczenie IEC 62196 Type 4, rzadko
bywa jednak nazywany Type 4, poniewaz rozpowszechnita sie jego oryginalne oznaczenie.
Nazwa standardu CHAdeMO ma kilka rozwinieé. Jedno z nich to ,,CHArge to MOve”, inne to
,0 CHA DEMO ikagadesuka, co po japonsku oznacza ,Napijmy sie herbaty, gdy [samochdd] sie
taduje”.

Rys. 15 Gniazda tadowania AC i DC w samochodzie Nissan LEAF, po lewej wtyczka i gniazdo
CHAdeMO dla DC i po prawej TYPE1 dla AC
Zrédto: https://elektrowoz.pl/
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Typ 2 / Type 2 / Mennekes

Wtyczka standardu Typ 2 nazywana jest czesto ,Mennekes” od nazwy firmy, ktdra jg
opracowata i wdrozyta w Niemczech. Type 2 w podstawowej wersji zostat w 2013 roku uznany
za oficjalny standard gniazdka/wtyczki tadowania na terenie Unii Europejskiej. Stosujg go
obecnie wszystkie auta sprzedawane na terenie krajéw unijnych, w tym takze Tesla. Typ 2 nosi
oznaczenie IEC 62196 Type 2 i umozliwia fadowanie zaréwno pradem przemiennym (AC), jak i

pradem statym (DC).

Rys. 16 Wtyczka standardu Typ 2
Zrédto: www.wyborkierowcow.pl

CCS / Type 2 combo / Combo 2 / CCS combo 2 / Type 2 CCS

CCS (Combined Charging System, czyli fgczony system fadowania) Combo 2 to rozszerzenie
standardu Type 2 o dwa duze piny tadowania prgdem statym (DC). Z wtyczki Type 2 znikajg
natomiast piny odpowiedzialne za dostarczanie pradu zmiennego. Pierwsze samochody z
Combo 2 mogty by¢ tadowane pragdem o mocy 50 kW. Przysztos¢ nalezy do 150 i 350 kW,
napiec¢ siegajacych 1000 V oraz natezenia do 500 A. Oczywiscie stacja bedzie mogta pracowac

z petng mocg wytacznie, gdy zostanie podtgczona do odpowiednio mocne;j sieci.

Rys. 17 Wtyczka Type 2 (po lewej) obok wtyczki (po prawej) Type 2 CCS / Type 2 combo / Combo 2
Zrédto: https.//elektrowoz.pl/
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Rys. 18 Wtyczka CCS (Combined Charging System)
Zrédto: https.//elektrowoz.pl/

Podziat systemdw fadowania ze wzgledu na kierunek przeptywu mocy

tadowarka pojazdéw elektrycznych moze by¢ jednokierunkowa lub dwukierunkowa, w
zaleznosci od kierunku przeptywu mocy. tadowarki jednokierunkowe stuzg do tadowania
pojazdéw elektrycznych, a tadowarki dwukierunkowe stuzg zaréwno do tadowania, jak i
roztadowywania. tadowarki dwukierunkowe mozna stosowac¢ w zastosowaniach typu pojazd-
sie¢ (Vehicle-to-Grid - V2G), gdzie energia elektryczna zmagazynowana w akumulatorze EV

jest wykorzystywana do przesytania energii z powrotem do sieci.

Najpopularniejszym typem tadowarki EV jest tadowarka jednokierunkowa. W przypadku
tadowania jednokierunkowego energia elektryczna jest dostarczana z sieci do pojazdu
elektrycznego i nie przeptywa z powrotem. Wiekszos¢ kierowcow pojazdow elektrycznych ma
doswiadczenie z tego typu tadowarkami. W przypadku tadowania jednokierunkowego energia
elektryczna jest dostarczana do pojazdu elektrycznego wytgcznie z sieci. W wiekszosci
przypadkéw tadowarki jednokierunkowe stosuje sie w domowych i publicznych stacjach

tadowania, poniewaz sg tatwe w zastosowaniu i niedrogie w utrzymaniu.

V2G Unit

Electric Vehicle

Bi-directional
nverter
H
H High Voltage
- Battery
-
----------------- .
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Rys. 19 Za pomocq systemu Vehicle-to-Grid energie elektryczng mozna pobierac i oddawac do sieci
albo uktadu domowego
Zrédto: www.nissan-global.com

Dzieki zastosowaniu systemoéw operatorzy sieci sg lepiej przygotowani do obstugi okreséw
szczytowego zapotrzebowania na obcigzenie. Co wiecej, pojazd z ukfadem V2G mozna
przeksztatci¢ w stacje fadujacg, ktora zasili dom i sprzet AGD. Rozwigzania V2G s3 najlepsze
dla kierowcodw pojazdow elektrycznych lub flot komercyjnych, ktore nie pokonuja zbyt wielu
kilometréw i czesto parkujg w ciggu dnia. Dzieki temu poziom natadowania akumulatora jest
stale wysoki. W zamian za udostepnienie energii z pojazdu elektrycznego uzytkownicy
otrzymujg korzysci pieniezne. Chociaz V2G skutecznie i w sposdb zréwnowazony wspiera sieé
elektryczng, jest to rowniez najtrudniejsza forma dwukierunkowego tadowania elektrycznego,
ktorg mozna zastosowadé w przestrzeni konsumenckie;j.

Na poczatek wtasciciel pojazdu elektrycznego musi posiada¢ zaawansowany, separowany
konwerter dwukierunkowy, aby umozliwi¢ podfgczenie do sieci. Oprocz kompatybilnego
sprzetu rozwigzania V2G wymagajg infrastruktury inteligentnych sieci, platform zarzadzania
energig, umowy miedzy uzytkownikami a przedsiebiorstwem uzytecznosci publicznej oraz

zgody uzytkownika na umozliwienie dostawcom energii dostepu do ich urzadzen.

Ponadto technologia fadowania V2G wymaga platform spetniajgcych kryteria regulacyjne.
Zaktadajgc, ze uzytkownik wie, kiedy pojazd zostanie odtgczony od pradu i jak bardzo ma by¢
natadowany akumulator, oparta na chmurze inteligentna platforma tadowania gwarantuje, ze

pojazd elektryczny bedzie tadowany zawsze, gdy trzeba bedzie z niego pobrac energie.

Tab. 35 Analiza porownawcza tadowarek jednokierunkowych i dwukierunkowych

Koszt Plusy Minusy

tadowarka Nizszy || — Mniejsza ztozonos¢ obwodu. — Funkcja G2V nie obstuguje funkcji
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Koszt Plusy Minusy
jednokierunkowa koszt || — Kompaktowy rozmiar i mniejsza inteligentnej sieci.
- objetosc. — Straty przewodzenia w mostku
Jednokierunkowy — Wysoka niezawodno$¢. prostowniczym diodowym w
przeptyw energii — Dtugi czas pracy baterii. przetwornicy.
elektrycznej (w — Techniki V2G nie sg mozliwe.
zasadzie tylko
tadowanie
akumulatora).
tadowarka L ) S — Negatywny wptyw na gesto$¢ mocy
. — Niskie harmoniczne w zasilaniu .
dwukierunkowa - weidciowvm tadowarki.
Dwukierunkowy . J o .y . ) — Zywotno$¢ baterii jest niska; czeste
i Wysoki || — Umozliwia rozne warianty . )
przeptyw i . . cykle tadowania i roztadowywania.
komunikacja koszt Sl L CirieRito-bishlels - — Problem ztozonosci obwodu i
energii G2V, Vehicle-to-Grid - V2G, niezawodnodci
& . V20LiV2V. . ) .
elektrycznej. — Duze gabaryty fadowarki.

tadowanie pantografowe

tadowanie pantografowe stuzy do szybkiego tadowania baterii autobuséw elektrycznych,
zazwyczaj podczas krotkich postojéow na petlach. Punkty tadowania tego typu majg duze
moce, najczesciej powyzej 50 kW. Energia elektryczna przekazywana jest poprzez pofaczenie
metaliczne pomiedzy pantografem, a szynami zainstalowanymi na dachu autobusu lub w
punkcie tadowania. Konstrukcja obudowy punktu moze zawiera¢ w sobie przetworniki AC/DC
lub jedynie obwody wyprowadzone ze stacji transformatorowej umieszczonej nieopodal. W
tym drugim przypadku przetworniki znajdujg sie w stojgcej w poblizu szafie, na ktérg trzeba
takze przewidzie¢ miejsce. Interfejs w postaci pantografu, cho¢ wyglagda odmiennie, nie rézni

sie zasadg dziatania od ztgcza plug-in.

Rys. 20 tadowarka pantografowa OppCharge w Inowroctawiu
Zrédto: https://biznesalert.pl/w-inowroclawiu-uruchomiono-cztery-stacje-ladowania-autobusow-elektrycznych/
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Tutaj takze najpierw musi zosta¢ nawigzana poprawna komunikacja pomiedzy punktem, a
pojazdem, a dopiero potem podawane jest napiecie na bieguny baterii akumulatoréw. Ze
wzgledu na znaczng wysokos¢ umieszczenia pantografu i szyn, poza zasiegiem reki, czesci
dostepne biegundw nie sg izolowane. Na rynku dostepnych jest kilka rozwigzan z zakresu
tadowania pantografowego, zréznicowanych pod wzgledem miejsca montazu pantografu.

Jednym z wariantéw jest montaz pantografu na dachu pojazdu®* .

Znane sg rozwigzania tfadowania pantografowego pojazdow — gtéwnie autobusow
elektrycznych — w tzw. ,systemie wiedenskim”. Jest to system integracji miejskiej sieci
trakcyjnej ze stacjami fadowania autobuséw elektrycznych. Sposéb ten dotyczy
bezposredniego tadowania autobusow elektrycznych z miejskiej sieci trakcyjnej za pomoca
odbieraka. Wspomniany sposéb tadowania zaktada zasilanie autobusu bezposrednio

napieciem z miejskiej sieci trakcyjnej 600 V DC.

Sposobem, ktéry wyklucza bezposrednie fadowanie autobuséw elektrycznych z trakcji
elektrycznej o napieciu 600 V DC jest wykonanie zasilania z separacjg galwaniczng z
wykorzystaniem energoelektronicznego przeksztattnika separacyjnego DC/DC. Przyktadem
takiego rozwigzania moze by¢ tadowarka pantografowa autobusu elektrycznego potgczona do
trakcyjnej sieci tramwajowej poprzez przeksztattnik separacyjny DC/DC zainstalowana na

ulicach Krakowa.

o Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych, przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikow, zalecane
praktyki
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c)

Rys. 21Przyktady tadowarek typu pantograf: a) Szes¢ tadowarek pantografowych dla autobusow
elektrycznych na petli Wilandw w Warszawie — tgczna moc 2,4 MW, b) tadowanie pantografowe w
Jaworznie c) tadowarka w bazie katowickiego PKM-u
Zrédto:https://um.warszawa.pl/-/najwieksza-elektromobilna-stacja-juz-dziala,
https.//regiony.rp.pl/archiwum/art17564391-ladowarki-dla-europy-lubuska-firma-podbija-rynek ,
https://katowice24.info/pkm-katowice-laduje-autobusy-elektryczne-szybciej/

Podstawowymi zaletami tadowania pantografowego jest czas tadowania oraz jego
bezobstugowos¢ — tadowanie nie wymaga dodatkowych czynnosci ze strony kierowcy. Caty
proces sprowadza sie od naci$niecia przycisku, ktéry z kolei powoduje automatyczne

podniesienie pantografu i tgczy sie ze stacjg tadowania.

Ten typ tadowania rekomenduje sie szczegdlnie w przypadku baterii o mniejszej pojemnosci i
nizszej gestosci energetycznej wykorzystywany na trasach, w ktorych istnieje

mozliwos¢ czestego podtadowania, np. na przystankach.
tadowanie indukcyjne

tadowanie indukcyjne umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojazdéow energig elektryczng.
Rozwigzanie to opiera sie na zjawisku indukcji elektromagnetyczneji wykorzystaniu cewek
indukcyjnych. Jedna z cewek umieszczona jest w pojezdzie, a druga w miejscu postojowym lub
w pasie drogowym, dzieki czemu pojazd moze tadowac sie podczas jazdy. Po zblizeniu sie
pojazdu do takiego punktu i zasileniu obwodow tadowarki powstaje pole elektromagnetyczne,
ktore indukuje prad elektryczny w blizniaczej cewce w pojezdzie znajdujgcym sie w tym polu.
tadowanie indukcyjne autobusow na postoju jest rozwigzaniem skomercjalizowanym. Szybkie
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dofadowania pozwalajg na uzupetnienie zapasu energii na trasie autobusu bez potrzeby
zjezdzania do zajezdni. Przyktadem praktycznego zastosowania tej technologii jest system

tadowania indukcyjnego autobuséw elektrycznych w Berlinie.

Niewatpliwymi zaletami wykorzystania tego sposobu fadowania sg zmniejszone ryzyko
porazenia pragdem i wieksza bezobstugowos$é. Uktad cewek rozmieszczonych wzdtuz pasa
jezdni, ktéry stuzy do tadowania pojazdéw w trakcie jazdy, nie mozna traktowac jako punktu

tadowania, dlatego takie rozwigzania nie s3 objete dozorem technicznym?>.

Producenci samochoddw, tacy jak Nissan, BMW i Renault, od wielu lat badajg technologie
bezprzewodowa. Pilotazowy program tadowania indukcyjnego BMW 530e zostat uznany przez
Green Car Journal za technologie roku ekologicznego samochodu 2020. Jednak nie
uruchomiono jeszcze petnego komercyjnego zastosowania. Bariery to poziom kosztow

(uzasadnienie biznesowe) jak i brak standardow.

Rys. 22 Przyktad testowania tadowarek indukcyjnych firmy Momentum Dynamics w Szwecji — moc
tadowania ponad 40 kW

Zrédto: https.//elektrowoz.pl/ladowarki/volvo-i-momentum-dynamics-beda-testowac-w-szwecji-bezprzewodowe-
ladowanie-taksowek/

» Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych, przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw, zalecane
praktyki
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Rys. 23 Przyktad testowania tadowarek indukcyjnych
Zrédto: https://www.emobility-engineering.com/wireless-charging-by-magnetic-induction/

Z rynkowego punktu widzenia technologia tadowania bezprzewodowego moze sprawic, ze
pojazdy elektryczne bedg znacznie wygodniejsze na co dzien — szczegdlnie dla tych, dla
ktérych codzienne tadowanie kabli i ztaczy jest ktopotliwe. Chociaz te kable i ztgcza wymagajg
wymiany co kilka lat, sprzet do tadowania bezprzewodowego nie ma takich punktéw zuzycia.

Snieg i 16d réwniez nie beda przeszkadzad.

Dlaczego tadowanie bezprzewodowe jeszcze sie nie przyjeto? Mdwigc najprosciej, technologia
nie jest jeszcze gotowa do technicznego wdrozenia ze wzgledu na koszty. Ale prace nad nim
trwajg juz od diuiszego czasu. tadowanie bezprzewodowe zostato pierwotnie
zaproponowane i zademonstrowane przez Nikole Tesle ponad sto lat temu, ale istnieje od
dziesiecioleci na etapie eksperymentalnego zastosowania. Seria postepéw dokonanych w
ciggu ostatnich 15 lat przyspieszyta rozwdj technologii do punktu, w ktorym jest ona
niezawodna, wydajna i tatwa w pakowaniu. Powszechnie te technologie stosujemy w
smartfonach zatem juz niedtugo bedziemy jg wykorzystywac¢ rowniez w samochodach

elektrycznych.
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Wyzwania w zakresie wdrazania elektromobilnosci i propozycje ich rozwigzania

Wprowadzenie pojazdéw elektrycznych (EV) ma kluczowe znaczenie, poniewaz sg one
zasilane odnawialnymi Zrédtami energii, takimi jak energia stoneczna i wiatrowa. Korzystanie z
pojazddw elektrycznych jest réwniez optacalne, poniewaz wymagajg mniej konserwacji i maja
nizsze koszty eksploatacji w poréwnaniu z tradycyjnymi pojazdami napedzanymi benzyna.

Oprécz tej zalety pojazdéw elektrycznych przed badaczami stoi takze kilka wyzwan. Tabela

ponizej ilustruje wyzwania zwigzane z pojazdami elektrycznymi i mozliwe rozwigzania.

Tab. 36 Wyzwania zwigzane z pojazdami elektrycznymi i infrastrukturg tadowania oraz mozliwe
rozwiqgzania organizacyjne oraz techniczne

Wyzwanie Mozliwe rozwigzanie
— Zwiekszanie pojemnos¢ akumulatoréw pojazdow elektrycznych: Zwiekszanie pojemnosci
akumulatoréw pojazdéw elektrycznych moze pomdc w zwiekszeniu zasiegu pojazdow i
zmniejszeniu obaw zwigzanych z zasiegiem.
— Wdrazanie lepszej infrastruktury tadowania: Opracowanie lepszej infrastruktury fadowania moze
pomdc zmniejszy¢ obawy dotyczgce zasiegu, zapewniajac wiecej opcji tadowania. Obejmuje to
zapewnienie stacji fadowania w dogodnych lokalizacjach, takich jak centra handlowe, parkingi i
Dziatania na inne miejsca publiczne.
rzecz poprawy — Ulepszanie technologii akumulatoréw: Ulepszanie technologii akumulatorow moze pomdc
akceptacji zwiekszy¢ zasieg pojazdow elektrycznych i zmniejszy¢ obawy dotyczgce zasiegu. Moze to
pojazdow obejmowac opracowanie bardziej wydajnych akumulatoréw, ktére beda w stanie magazynowacd

elektrycznych

wiecej energii, a takze opracowanie akumulatoréw, ktére szybciej sie tadujq i ktére bedg mogty
szybciej sie tadowad.

— Zwiekszanie swiadomosci spotecznej: Zwiekszanie Swiadomosci spotecznej na temat korzysci
ptynacych z pojazdow elektrycznych moze pomdc w zmniejszeniu obaw zwigzanych z zasiegiem
poprzez edukacje ludzi na temat zalet pojazddéw elektrycznych. Moze to obejmowac informowanie
o przewadze pojazddéw elektrycznych nad pojazdami napedzanymi benzyng, a takze podkreslanie
réznych dostepnych opcji tadowania.

Ograniczona
infrastruktura
tadowania

— Wspédtpraca: rzady i firmy prywatne moga wspétpracowaé w celu rozbudowy infrastruktury
tadowania pojazddéw elektrycznych. Moze to obejmowac budowe wiekszej liczby stacji tadowania,
zapewnianie zachet do instalowania stacji tadowania w domach, biurach i miejscach publicznych
oraz oferowanie ulg podatkowych na instalowanie stacji tadowania.

— Rozwigzanie problemu dtugich czaséw tadowania: Opracowywanie wydajniejszych stacji
tadowania i inwestowanie w nowe technologie akumulatoréw moze pomdc w skréceniu czasu
tadowania. Ponadto zapewnienie dostepu do stacji szybkiego tadowania (poziom 3) w obszarach o
duzym wykorzystaniu pojazdéw elektrycznych moze pomdc w skréceniu czasu tadowania.

— Rozwigzanie problemu kosztownej instalacji i konserwacji: Rzady mogag zapewni¢ zachety
finansowe, aby zacheci¢ osoby i firmy do instalowania stacji fadowania pojazdow
elektrycznych. Dodatkowo inwestowanie w postep technologiczny moze pomdc w obnizeniu
kosztow instalacji i konserwacji stacji fadowania.

Wysoki koszt
pojazdow
elektrycznych

— Dotacje rzadowe: Rzady moga oferowaé¢ dotacje w celu obnizenia kosztow pojazdéw
elektrycznych, czyniac je bardziej atrakcyjnymi dla potencjalnych nabywcéw.

— Ulgi podatkowe: Rzady moga rdéwniez przyznawac ulgi podatkowe na zakup pojazdéw
elektrycznych, dzieki czemu bedg one tansze.

— Nizsze koszty baterii: Koszty baterii s3 jednym z najdrozszych elementéw pojazdéw
elektrycznych. Badania i rozwdj nowych technologii akumulatorow moga pomdc w obnizeniu
kosztéw akumulatoréw.

— Zwiekszenie infrastruktury tadowania: Inwestowanie w publiczng infrastrukture tadowania moze
réwniez pomdc w obnizeniu kosztéw pojazdéw elektrycznych. Dzieki temu fadowanie stanie sie
wygodniejsze i skroci czas potrzebny na natadowanie pojazdu.
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Wyzwanie

Mozliwe rozwigzanie

— Wspétdzielenie pojazdow: programy wspdlnego korzystania z pojazdow mogg pomdc w obnizeniu
kosztow pojazddw elektrycznych, umozliwiajac osobom fizycznym i firmom dzielenie sie kosztami
pojazdu.

Ograniczone
alternatywne
wykorzystanie
pojazdéw
elektrycznych

— Pojazd-sie¢ (V2G): pojazdy elektryczne mogg dostarcza¢ energie elektryczng do sieci, korzystajac z
technologii V2G. Dostarczajac dodatkowq energie w okresach duzego zapotrzebowania, pomaga
to zrbwnowazyc system.

— Vehicle-to-home (V2H): pojazdy elektryczne moga rowniez stuzy¢ jako niezawodne zrddto energii
dla doméw mieszkalnych podczas przerw w dostawie pradu. Jest rdwniez wykorzystywany do
réznych zastosowan energetycznych na matg skale.

— Pojazd do pojazdu (V2V): pojazdy elektryczne mogg zapewnia¢ wsparcie w zakresie tadowania
innych pojazdow, ustanawiajgc w ten sposdb nowatorski model generowania przychodow.

— Magazynowanie energii: pojazdy elektryczne mogg réwniez stuzy¢ jako urzgdzenia magazynujace
energie do celéw mieszkaniowych, umozliwiajac uzytkownikom sprzedaz zmagazynowanej energii
w okresach szczytowego zapotrzebowania.

Modele
prognozowania
przyjecia
pojazdow
elektrycznych

— Zbieranie danych: informacje historyczne na temat sprzedazy pojazdéw elektrycznych, udziatu w
rynku, rozwoju infrastruktury tadowania, przepiséw rzadowych, preferencji klientéw, postepu
technologicznego i innych kluczowych elementéw.

— Szkolenie modelowe: dane historyczne pokazujg wptyw cech na wykorzystanie pojazddéw
elektrycznych.

— Prognozowanie: korzystajgc z odpowiednich danych i scenariuszy, model prognozuje przyszte
wskazniki wykorzystania pojazdéw elektrycznych.

— Planowanie scenariuszy: rézne scenariusze pomagajg analizowaé potencjalng przysztos¢ w oparciu
o rézne zatozenia.

— Implikacje dla polityki i korporacji: Decydenci, interesariusze z branzy i inwestorzy powinni
wykorzysta¢ te analize w celu uzyskania informacji na temat inwestycji infrastrukturalnych,
przepisdw regulacyjnych i strategii korporacyjnych.

— Cyberbezpieczenstwo: Wdrozono zaawansowane warstwy ochrony, aby zapewni¢ ogdlne
bezpieczenstwo systemu. Regularnie testujemy poziom bezpieczenstwa, aby przeanalizowac
potencjalne podatnosci i oceni¢ skutecznosé zabezpieczen przed prébami wtaman.

Wyzwanie — Bezpieczenstwo taricucha dostaw: Zapewniono ochrone wszystkich komponentéw i powigzanych
dotyczace danych poprzez regularne audyty taiicucha dostaw i jego danych.
bezpieczenstwa — Bezpieczenstwo infrastruktury tadowania: Aby zapewni¢ bezpieczenstwo danych infrastruktury
cybernetycznego tadowania, wdrazane sg zaawansowane warstwy ochrony wraz z utworzeniem systemu
przechowywania danych w chmurze.
— Prywatnos$¢ danych: Wdrozono bezpieczny kanat komunikacji wykorzystujacy inteligentne lub
zaawansowane techniki w celu udostepniania danych lub utatwiania komunikacji.
— Ocena stanu akumulatoréw: Zanim bedzie mozna zastosowal drugie zycie, nalezy ocenic
zywotnosc¢ i pojemnos¢ akumulatoréw EV.
— Zastosowania drugiego zycia: akumulatory EV majg wiele zastosowan, w tym stabilizacje sieci,
state zasilanie rezerwowe i magazynowanie energii odnawialnej poza siecig.
— Bezpieczenstwo: BezpieczeAstwo uzywanych akumulatoréow EV  musi  byé traktowane
BruieAvde priorytet{owo. \.Nfa’s'ci\./va ob.shfga, :cranspc?rt i przechowywanie mogg zminimalizowaé liczbe
B S wypadkow, pozaréw i zagrozen dla srodowiska.
e — Wptyw na $rodowisko: Aby zapewni¢ zréwnowazone wykorzystanie akumulatoréw pojazdéw

elektrycznego

elektrycznych, niezwykle istotne jest zbadanie wptywu zastosowan po zyciu na srodowisko.

— Ekonomika oraz analiza kosztéw i korzysci: przyjecie zastosowan drugiego zycia opiera sie na ich
optacalnosci komercyjnej. Wartos$¢ recyklingu i naprawy baterii okresla sie na podstawie analizy
kosztéw i korzysci.

— Technologia: ponownie wykorzystane akumulatory EV mogg zyska¢ nowe zycie dzieki
technologii. Skorzystaj z najnowoczesniejszych badan, aby ulepszyé zastosowania w zyciu
pozagrobowym.

Zrédto: https://www.mdpi.com/2076-3417/13/15/8919
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Prognozy rozwoju infrastruktury stacji tadowania w Polsce

Wedtug danych z konca sierpnia 2023r.,, w Polsce byly zarejestrowane fgcznie 48 533
osobowe i uzytkowe samochody catkowicie elektryczne (BEV). Przez pierwsze osiem miesiecy
b.r.ich liczba zwiekszyta sie 0 15 137 sztuk, tj. 0 67% wiecej niz w analogicznym okresie 2022r.
—wynika z Licznika Elektromobilnosci, uruchomionego przez PZPM i PSPA. Pod koniec sierpnia
2023r. po polskich drogach jeZdzito 84 947 samochoddéw osobowych z napedem
elektrycznym. Flota w petni elektrycznych, osobowych aut (BEV, ang. battery electric vehicles)
liczyta 43 567 szt., a park hybryd typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric vehicles) — 41
380 szt. Liczba samochoddéw dostawczych i ciezarowych z napedem elektrycznym wynosita

5010 szt., z czego BEV stanowity ponad 99%.

Infrastruktura

LICZBA STACJI tADOWANIA W POLSCE (szt)

- 3003

3000 Stan na koniec VIl 2023

2500 A +2% (m/m)
2000 2023 &7
) Stacje tadowania AC
1500 0% (m/m)
1000 9 80 33%
500 Stacje tadowania DC
A +4% (m/m)
0 T T TITT 7Y T T
e X9 Xir20 Xir21 Xir22 Vil
LICZBA OGOLNODOSTEPNYCH 6 O O 6
PUNKTOW tADOWANIA
A +2% (m/m)
STRUKTURA )
OGOLNODOSTEPNYCH PUNKTOW LADOWANIA
0 20 49 60 80 100%
I I I |
Typ2 CHAdeMO CCS Tesla
Combo 2

Rys. 24 Liczba i struktura stacji tadowania z podziatem na zastosowane typy wtyczek
Zrédto: https://pspa.com.pl/2023/informacja/licznik-elektromobilnosci-po-polskich-drogach-jezdzi-juz-prawie-50-
tys-samochodow-calkowicie-elektrycznych/

Stale rosnie tez flota elektrycznych motoroweréw i motocykli, ktéra na koniec sierpnia

sktadata sie z 18 506 szt., jak rowniez liczba osobowych i dostawczych aut hybrydowych, ktora
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powiekszyta sie do 600 742 szt. Pod koniec ubiegtego miesigca park autobuséw elektrycznych

w Polsce wzrdst do 984 szt.

PARK CALKOWICIE ELEKTRYCZNYCH (BEV) SAMOCHODOW 4 8 5 3 3
OSOBOWYCH, DOSTAWCZYCH | CIEZAROWYCH A+74%(r/r)

SAMOCHODY OSOBOWE Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM (szt) SAMOCHODY DOSTAWCZE | CIEZAROWE Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
DOSTAWCZE LICZBA REJESTRACJI (nowych | uzywanych)

PARK
8 4 9 47 5 O 1 O égfgwh 8t ’-;gzso;a ‘.gﬂé(é)ze A+125%
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A +2% (m/m) CIEZAROWE> 61
33

90000
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B1000 BEV 517 ELEKTRYCZNEAUTOBUSY DMC>351
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Rys. 25 Struktura pojazddw elektrycznych w Polsce na sierpien 2023r.
Zrédto: https://pspa.com.pl/2023/informacja/licznik-elektromobilnosci-po-polskich-drogach-jezdzi-juz-prawie-50-
tys-samochodow-calkowicie-elektrycznych/

Rownolegle do floty pojazdow z napedem elektrycznym, rozwija sie rowniez infrastruktura
tadowania. Pod koniec sierpnia 2023r. w Polsce funkcjonowaty 3003 ogdlnodostepne stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych (6006 punktéw). 33% z nich stanowity szybkie stacje
tadowania prgdem statym (DC), a 67% — wolne tadowarki prgdu przemiennego (AC) o mocy
mniejszej lub réownej 22 kW. W sierpniu uruchomiono 50 nowych, ogdlnodostepnych stacji

tadowania (122 punkty).
Ceny fadowania samochoddw elektrycznych na stacjach tadowania w Polsce

Ponizej przedstawiono pordwnanie obecnych kosztow tadowania samochodow elektrycznych
(stan na wrzesier/pazdziernik 2023r.) z tymi z poczatku biezgcego roku w Polsce. Problem z

szacunkami takich cen na przysztos¢ zwigzany jest z niestabilnoscig cen pradu i ogdlnym
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wzrostem kosztéw utrzymania stacji fadowania spowodowanych przez po pandemiczne

zawirowania gospodarcze, a takze przez ekonomiczne skutki wojny w Ukrainie.

AC 0 2022r. WH 2023r.
(zt/kWh)
1,95 1,95 195 1,99 199 1,99
1,75
1,60 1,60 167 161
1,50
137
I |I I |I | ]‘25
Tauron GreenWay  Polenergia GreenWay GreenWay GO+EAuto ORLEN Budimex E.ON
EnergiaMAX ~ eMobility  Energia PLUS Energia Mobility
STANDARD
DC /<100kwW B 2022r. I 2023 3,35
(zt/kWh) 2,95
- 2,89 it
2,45 2,47 2,52
2,30
1,95 1,99 1,99 199 196 2,05

]I I I 1‘SG}I |
GreenWay Ekoen  Polenergia Tauron GreenWay GO+EAuto  Budimex ORLEN GreenWay NOXO.
Energia MAX eMobility Energia PLUS Mobility  50-125 kw Energia

90-120 kW STANDARD
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DC />100kw B 2022r. M 2023 3,50
(zt/kWh) 3,19
299 2,99
278 o7
2.45 2,60
2,20 2,22
1,99 1,99 205
m |
Ekoen  Polenergia GreenWay GO+EAuto GreenWay Budimex ORLEN GreenWay NOXO. lonity
eMobility Energia MAX EnergiaPLUS  Mobility  (>125kw) Energia Direct
121-350 kW STANDARD

Rys. 26 Ceny tadowania samochoddw elektrycznych w Polsce [zt/kWh] we wrzesniu w roku 2023 wg
réznych mocy stacji tadowania

Zrédto: https.//elektromobilni.pl/przeglad-stawek-ladowania-samochodow-elektrycznych-u-najwiekszych-
operatorow/

Wraz ze wzrostem cen tadowania automatycznie zwieksza sie koszt podrdzowania
samochodami elektrycznymi. tadujgc samochdd elektryczny w domu czy w bloku czesto
mozemy jezdzi¢ nawet za kilkanascie ztotych na 100 km. Najlepszg opcjg jest posiadanie
wtasnej instalacji fotowoltaicznej, jednak nie kazdy ma takg mozliwo$é. Z kolei w trasie,
korzystajac z ultraszybkich stacji tadowania koszt podrézy moze by¢ nawet kilkukrotnie

WYyzszy.
Formy fadowania pojazdéw elektryczny

Miejski  plan infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi  uwzglednia¢  wszystkich
uzytkownikow, tak, aby sprostaé¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdow
elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdéw elektryczny, ktére zasadniczo odbywa

sie w dwoch formach:

a) w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezgcych
do wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy. Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci
techniczne okoto 80% tadowan pojazddw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania.
Jesli kierowcy majg mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w
pracy, 96-97% fadowan odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktorzy nie posiadajg
mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg

pierwszego wyboru.

b) w miejscu publicznym — kiedy to fadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego

dostepu. Osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg
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mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub tadowarki. Jednak duza czes¢
mieszkancéw Bydgoszczy mieszka w budynkach wielorodzinnych, czesto bez wtasnego miejsca
parkingowego, a jak pokazujg doswiadczenia rynkowe, uzyskanie pozwolenia od wtasciciela
budynku lub zarzadcy na zainstalowanie tadowarki jest niezwykle trudne w przypadku
pojedynczych o0séb — powstajg watpliwosci odnosnie ponoszenia kosztow energii
wykorzystywanej do tadowania, czy samego kosztu utrzymania gniazda tadowania. Osoby,
ktére nie posiadajg przydomowych parkingéw lub wydzielonych miejsc parkingowych, to
wtasdnie gtowni interesariusze, ktoérych miasto powinno wzigé¢ pod uwage przy lokalizacjach
publicznych stacji tadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione sg od tadowania

pojazdéw w infrastrukturze zewnetrznej.

W zakresie publicznych punktow tadowania pojazdéw elektrycznych, kierowaé sie nalezy

nastepujgcymi wytycznymi:

o) W gesto zabudowanych miejscach bez strzezonego parkingu, nalezy przeznaczyc
okreslony procent miejsc parkingowych (tj. 10-20%) na stacje tadowania pojazdow

elektrycznych.

o) Wraz ze wzrostem ilosci pojazddw elektrycznych na terenie miasta, wyznaczy¢ nalezy
huby stacji tadowania. Huby to miejsca z duzg liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie
(np. po 10-20). Ich tworzenie upraszcza dostep do sieci energetycznej, co wynika z ekonomii
skali (tatwiej i taniej budowac wiele punktéw obok siebie, niz w rozproszeniu), redukuje tez
kolejki oczekujgcych na fadowanie. Umiejscowienie punktéw w poblizu firm lub blokéow

mieszkalnych pozwoli na wygodne uzytkowanie ich przez mieszkancow.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w
zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia
lub dla kierowcéw pojazddow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu
zamieszkania lub w pracy. Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji fadowania powinny by¢

czesto odwiedzane miejsca, takie jak:

Centra handlowe;
Restauracje;
Kawiarnie;

Centra miast;

Obiekty sportowe/kluby fitness;

O O O O o o

Gtéwne urzedy administracji samorzgdowej i panstwowej.
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Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania pojazdéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji
tadowania o mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pdtszybkiego) lub szybkich
tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Rodzaj i moc zainstalowanej tadowarki powinny by¢ takze dostosowane do miejsca, w ktdrym
funkcjonuje. Stacje szybkiego tadowania sg predysponowane przede wszystkim dla autostrad i
duzych weztéw komunikacyjnych, podczas gdy najwolniejsze technologie fadowania mogg byc¢
z powodzeniem zastosowane w miejscu zamieszkania i pracy, gdzie samochody sg

zaparkowane przez dtuzszy czas.

autostrady, wezly komunikacyjne itp.
STACJE czas tadowania: okoto 30 min
SZYBKIEGO 280-300 km/godzine tadowania
LADOWANIA

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.
czas tadowania: okoto 2 godz. lub wiecej
40-50 km/godzine tadowania

PUBLICZNE STACJE
SZYBKIEGO | WOLNEGO
LtADOWANIA

domy jednorodzinne, hale garazowe w apartamentowcach,

STACJE WOLNEGO EADOWANIA budynkach biurowych itp.
W DOMU | PRACY czas tadowania: okoto 6 godz. lub wiecej

15-20 km/godzine tadowania

Rys. 27 Rekomendowany miks infrastruktury tadowania pojazdow EV
Zrédto: Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych, dz. cyt. s. 15.

Przeglad form wsparcia zakupu pojazdu elektrycznego

Ministerstwo Energii we wspodtpracy z Ministerstwem Rozwoju opracowato ,Pakiet na rzecz
czystego transportu” — zestaw trzech dokumentéw, ktére okreslajg strategie rozwoju
elektromobilnosci w Polsce. Dokument pod nazwg ,Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych” okresla kwestie techniczne zwigzane przede wszystkim z
budowg sieci do tadowania pojazdéw elektrycznych oraz na gaz CNG i LNG. Ogdlne kierunki
dziatan w zakresie wsparcia transportu elektrycznego do 2025r. okreSlone zostaty w
dokumencie pn. ,Plan rozwoju elektromobilnosci”. W dokumencie tym zawarty jest tez
szczegdtowy wykaz planowanych dziatan legislacyjnych. Obecnie funkcjonujg rézne systemy

wsparcia oraz zachety zwigzane z rozwojem elektromobilnosci.

Zniesienie akcyzy

Celem zwiekszenia popytu na auta elektryczne zgodnie z art. 109a ustawy o podatku
akcyzowym (Dz.U. 2020r. poz.722 z pdin. zm.)zniesiona zostata akcyza na samochody
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osobowe stanowigce pojazd elektryczny w rozumieniu art. 2 pkt 12 ww. ustawy. Zwolnienie to
dotyczy pojazdow elektrycznych lub napedzanych wodorem. W przypadku pojazdow
hybrydowych, zgodnie z nowelizacjg Ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych, ktéra
znowelizowata czesciowo Ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w okresie od
1 stycznia 2021 roku zwolnieniu od akcyzy podlegajg rowniez samochody osobowe
stanowigce pojazd hybrydowy o pojemnosci silnika spalinowego rownej lub mniejszej niz 2000

cm3.

Odpisy podatkowe

Mozliwos¢ odpisania wiekszych kwot to ulga dla przedsiebiorcéw, ktorzy chcg wykorzystywac
samochody elektryczne w swojej firmie. Kupujgc samochdd elektryczny mozemy skorzystac z
wyzszego limitu odpiséw amortyzacyjnych, zaliczajacych sie do uzyskania przychodéw. Od 1
stycznia 2019 roku dla samochoddéw elektrycznych wykorzystywanych w przedsiebiorstwie
obowigzuje wyzszy limit amortyzacyjny, wynoszacy 225 tysiecy ztotych. Osoby wykorzystujgce
samochdd na potrzeby dziatalnosci gospodarczej majg mozliwosé odliczenia odpisow

amortyzacyjnych z tytutu zuzycia tego pojazdu.

Zwolnienie z optat parkingowych

W zwigzku z ustawg z dnia 11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
zmianie ulegty przepisy ustawy o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. w zakresie
dotyczgcym zwolnienia od optat za postdj pojazdédw samochodowych w strefie ptatnego
parkowania. Zgodnie z art. 13 ust. 3 pkt 1 lit. e od optat za postdj pojazdéw samochodowych
na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania zwolnione zostaty pojazdy elektryczne,
o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Darmowe parkowanie nie dotyczy natomiast samochodéw hybrydowych typu plug-in.

Poruszanie sie po buspasach

Od 22 lutego 2019 roku w Prawie o ruchu drogowym widnieje zapis, zgodnie z ktorym
samochody elektryczne mogg jezdzi¢ po buspasach. Na podstawie tego przepisu wszystkie

pojazdy elektryczne mogg poruszac sie w Polsce po wszystkich buspasach.

Strefy Czystego Transportu

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych data samorzagdom powyzej 100 000
mieszkancéw narzedzie, w postaci Stref Czystego Transportu. Strefy te mogg miec realny
wptyw na poprawe jakosci powietrza w miastach. Na terenie Europy funkcjonuje obecnie

ponad 200 stref niskoemisyjnych, jednak w Polsce tylko jedna. Wigze sie to z niska liczbg
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samochodow elektrycznych na rynku, jednak w przysztosci takie strefy mogg byc

wprowadzone rowniez na terenie Bydgoszczy. Dla zobrazowania sytuacji ponizej podajemy

informacje o strefie w Krakowie. Do Strefy Czystego Transportu w Krakowie mogg wjechac

jedynie:

O O O O o o o

pojazdy elektryczne,

pojazdy napedzane wodorem,

pojazdy napedzane gazem CNG,

mieszkancy (bez ograniczen),

rowery,

pojazdy TAX|I w okresie do 31 grudnia 2025r.,

pojazdow przedsiebiorcdw majgcych siedzibe w obszarze strefy czystego transportu
,Kazimierz” w dniu wejscia w zycie uchwaty ustanawiajgcej w Krakowie ww. strefe,
ktorzy posiadajg pojazd z tytutu: a) wiasnosci, b) wspodtwtasnosci, ¢) umowy leasingu,
d) umowy przewtaszczenia na zabezpieczenie, w przypadku umowy kredytu na zakup
samochodu, - w okresie do 31 grudnia 2025 roku,

pojazdy (oznaczone kartg parkingowg), ktorymi kierujg osoby niepetnosprawne,
posiadajgce wazng karte parkingowg osoby niepetnosprawnej; pojazdy, ktore
przewozg osobe niepetnosprawng legitymujaca sie kartg parkingowa; pojazdy nalezgce
do placowek, o ktérych mowa w art. 8 ust. 3a pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2018r., poz. 1990 ze zm.) przewozgce osobe majacg
znacznie ograniczone mozliwosci samodzielnego poruszania sie, pozostajgcg pod
opieka takiej placowki,

pojazdy konduktéw pogrzebowych i orszakow Slubnych, po zgtoszeniu do zarzadu
drogi,

pojazdy stuzb miejskich,

pojazdy strazy miejskiej,

pojazdy pozostajgce w dyspozycji podmiotdow posiadajgcych decyzje na wykorzystanie
drog w sposdb szczegdlny na obszarze strefy czystego transportu ,Kazimierz”,

pojazdy  wykonujgce czynnosci  zatadunkowe/wytadunkowe dla  podmiotow
posiadajgcych zezwolenie na zajecie pasa drogowego na obszarze strefy czystego
transportu ,Kazimierz”,

pojazdy zaopatrzenia w godzinach od 6:00 do 7:00, od 9:00 do 11:00 i od 17:00 do
19:00 od poniedziatku do pigtku z wytaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy, oraz
w godzinach od 6:00 do 8:00, od 14:00 do 16:00 i od 18:00 do 20:00w soboty i dni
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ustawowo wolne od pracy, na czas wykonywania czynnosci zatadunku/wytadunku i
obstugi technicznej,

0 pojazdy lekarzy, pielegniarek, potoznych,

o pojazdy zarzadcy drogi,

o] pojazdy operatora wyznaczonego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012r.
Prawo pocztowe (Dz. U. 2018r., poz. 2188 ze zm.),

o pojazdy dojezdzajgce do zastrzezonego stanowiska postojowego (koperty),

o) pojazdy wolnobiezne z silnikiem elektrycznym.

Dofinansowanie do samochoddw elektrycznych

Doptaty do samochodow elektrycznych w Polsce wedtug nowych zasad ogtoszone zostaty
przez Ministerstwo Klimatu wraz z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Wprowadzono trzy programy dofinansowania zakupu e-aut dla oséb fizycznych,
przedsiebiorcéw i taksowkarzy. Kazdy z programéw dostat specjalng nazwe: ,Zielony

samochdd”, ,eVAN” i ,Koliber”.

0 Zielony samochdd - jest to program na dofinansowanie zakupu elektrycznego auta
wykorzystywanego prywatnie. Osoby prywatne w programie tym majg szanse na dotacje w
wysokosci do 18 750 zt, jednak nie wiecej niz 15% kosztow kwalifikowanych. Kolejnym
waznym warunkiem jest takze cena nabycia auta elektrycznego, ktéra nie moze przekroczyé
125 000 zt.

o) Koliber- jest to program skierowany do taksowkarzy, ktory przewiduje dofinansowanie
zakupu lub leasingu takséwek kategorii M1 oraz tadowarek domowych typu Wallbox.
Dofinansowanie udzielane bedzie w formie dotacji, do 20% kosztow kwalifikowanych, jednak
nie wiecej niz 25 000 zt lub w formie pozyczki do 100% kosztéw kwalifikowanych.
Maksymalny koszt kwalifikowany leasingu lub zakupu pojazdu wraz z kosztami zakupu i
montazu punktu tadowania nie moze przekroczy¢ 150 000 zt. W przypadku, gdy ktos nie kupi

tadowarki, wéwczas kwota graniczna stanowi cene maksymalng samochodu.

o) e-VAN - program dofinansowania zakupu elektrycznego samochodu dostawczego.
Przewidziana dotacja na zakup/leasing wynosi do 30% kosztow kwalifikowanych, jednak nie
wiecej niz 70 000 zt i do 50%, ale nie wiecej niz 5 000 ztotych na zakup tadowarki o mocy do
22 kW.

Korzysci praktyczne z wykorzystywania samochodéw elektrycznych

Biorac pod uwage ogdlna wiedze na temat elektromobilnosci mozna wskazac szereg ogdlnych

aspektow uzasadniajgcych koniecznosc szerszego wykorzystania pojazdow elektrycznych:
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Aspekty ekologiczne

Samochdd spalinowy, ktéry w ciggu roku przejedzie 15 tys. km, emituje do atmosfery okoto
tone i 770 kg dwutlenku wegla. W ciggu 10 lat, pokonujgc tym samym samochodem 15 tys.
km rocznie, samochod taki emituje do atmosfery az 17,7 tony CO,. Daje to po 10 latach
uzywania nowego samochodu spalinowego — doliczajgc koszt srodowiskowy — ok. 25 ton
dwutlenku wegla. Natomiast uzycie elektrycznosci w samochodach na baterie jest catkowicie
ekologicznie - nie zwieksza globalnego ocieplenia i nie powoduje emisji szkodliwych toksyn.
Samochody elektryczne, jak dowodzg badania, majg zdecydowanie najlepszy bilans pod katem
emisji CO, - nawet przy polskim miksie energetycznym opartym na weglu. Jednoczesnie auta
elektryczne majg najwiekszy potencjat do bycia najbardziej ekologicznymi samochodami.
Samo tadowanie samochodéw elektrycznych tez moze by¢ ekologiczne - szczegdlnie jesli
pobieramy prad ze Zrédet odnawialnych, czyli z elektrowni wiatrowych, stonecznych i

wodnych.
Prostota tadowania ("tankowania") pojazdu

Baterie samochodu elektrycznego mozna natadowacé na wiele sposobow: w domu z gniazda
domowej instalacji elektrycznej lub opcjonalnego systemu Wallbox, na publicznej stacji
tadowania lub na stacji szybkiego tadowania. Sam proces trwa krécej niz sie wydaje - testy
udowadniajg, ze tadujac pojazd z domowego gniazdka, petne tadowanie zajmuje okoto 15
godzin. Natomiast na stacji tadowania prgdem przemiennym tadowanie do petna potrwa ok.
5h 20 min. Opcjonalnie mozemy rowniez wyposazy¢ samochdod w zfgcze do szybkiego
tadowania CCS (max 40 kW), gdzie po 45 minutach bateria bedzie juz natadowana w 80%.
Producenci bedg oferowac coraz powszechniejsze tadowarki typu Wallbox. To domowe
gniazdo przytgczeniowe, ktdére mozna opcjonalnie zainstalowa¢ np. w swoim garazu.
Wodweczas, po podfaczeniu do niego swojego elektrycznego samochodu na noc. To rozwigzanie
znacznie wygodniejsze od tadowania na klasycznej tadowarce, ktérego czestotliwos¢ trudno
doktadnie przewidzie¢. Catonocne tadowanie moze by¢ dla kazdego uzytkownika takg sama

rutyng, jak codzienne podtgczanie smartfona do tadowania przed zasnieciem.
Niskie koszty tadowania

Jak podaje firma GreenWay, ktéra obecnie ma najwiekszg sie¢ stacji tadowania w Polsce,
wykorzystywanie szybkich tadowarek do samochodow elektrycznych jest najdrozsze -
woweczas koszt przejechania 100 km wynosi ok 28 zt. Dla wariantow pdét-szybkich jest to okoto
18 zt. Najtaniej wychodzi, gdy baterie samochodowg zasilamy z domowego gniazdka -

tadowanie w ciggu dnia to koszt okoto 10 zt, natomiast jezeli uwzglednimy nocng taryfe to
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cena ta maleje do 5 zt. Dodatkowo tadowanie samochodu elektrycznego z domu jest
najwygodniejsze - nie musimy specjalnie jecha¢ na stacje benzynowg, baterie mozemy
natadowa¢ prawie wszedzie: w domu z gniazda domowej instalacji elektrycznej lub

opcjonalnego systemu typu Wallbox.
Tansze serwisowania

Nie tylko tanie tadowanie, ale tez tanszy serwis - uktad pod maskg elektryka jest duzo prostszy
niz w samochodzie spalinowym, dlatego wystepuje duzo mniejsze ryzyko awarii
poszczegdlnych elementéw. Mamy tu na mysli chociazby klocki i tarcze hamulcowe, ktére
duzo wolniej sie zuzywajg, bo gtownie stuzg do odzyskiwania energii podczas hamowania. Co
wiecej, nie musimy sie przejmowac¢ wymiang oleju, czy naprawg pompy paliwowej, ktérej po
prostu w tych samochodach nie ma. Producenci samochoddéw elektrycznych oferujg
dodatkowo korzystne pakiety serwisowe - przyktadowo e-Golf zapewnia 4 lata darmowego

serwisowania i az 8 lat gwarancji na akumulatory, na ktorych nie przekroczymy 160 tys. km.

Falownik

Ladowarka baterii trakcyjnej

Zlacze do ladowania
baterii trakcyjnej

! Bateria trakcyjna
Silnik elektryczny zblokowany z (litowo-jonowa)
przekladnia o stalym przelozeniu

Rys. 28 Podstawowe elementy samochodu elektrycznego
Zrédto: Nissan

Auta benzynowe, diesle, hybrydy i auta elektryczne sg podobne w zakresie konstrukgcji:

o] podwozia,

o) elementéw szkieletu (ramy),

o) systemoéw elektrycznych innych niz naped,
o] wyposazenia wnetrza,

o nadwozia.

Istniejg jednak koszty, ktére sg zupetnie rézne w kazdym z wymienionych przypadkéw. Moga
one przekona¢ potencjalnego przysztego uzytkownika samochodu elektrycznego Ponizej

przedstawiono analize w tym zakresie:
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Koszty zespotu napedowego (najwyzsze w hybrydach i hybrydach plug-in, posrednie w dieslach

najnizsze w autach elektrycznych)

Eksperci oceniajg, ze w pojazdach elektrycznych liczba czesci jest az o 5 tysiecy mniejsza, niz w
spalinowych - to korzy$¢ ptyngca z radykalnego uproszczenia uktadow napedowych. Na
ponizszym rysunku przedstawiono koszty poszczegdlnych elementéw samochodow
benzynowych (1. i 5. stupek), diesli (2. i 6. stupek), hybryd (3. i 7. stupek) oraz aut
elektrycznych (4. i 8. stupek). Ramka zaznaczono miejsce, w ktorym spodziewany jest

najwiekszy spadek w przeciggu nadchodzgcych siedmiu lat (c).

Component cost/car (€) Zgodnosé z nowymi standardami

25,000 sl
2017 : 2025 Dodatkowe elementy uktadu
19,500 | 17,000+ wydechowego
20,000 17,000 ' = Koszty dostosowania do normy
14000 8000 ' 16,800+ 16,500 Euro 6d
) 14,000+
I=="] S 7.000 ! » — Akumulatory
15,000 ! 4,000
1 m Elektryczny/hybrydowy zespot
10,000 . | N : B e - napedowy
1 Naped spalinowy
1
5000 N N BN Em AN N EE . o fiatwozia
1
- I NN S I N NN Wyposazenie wnetrza
T o 2T ilgc ! q 8 B8 Lge
b= "g =3 ! %E . & < S ] _(2) 5 m Systemy elektryczne inne niz
= 55 T 535 | 5 = = §=3 naped
(5] %tg\, § 3 & E g % g < o] Konstrukcja auta
3
2

= Podwozie

Rys. 29 Koszty poszczegdlnych elementow samochodow benzynowych, diesli, hybryd oraz aut
elektrycznych

Zrédto: Politechnika Monachijska, Morgan Stanley Research - www.elektrowoz.pl

Nie wszystko daje sie réwnie spektakularnie uprosci¢, a niektére uktady w samochodach
elektrycznych wrecz muszg sie komplikowacd. Jednym z nich jest system komfortu termicznego
wnetrza pojazdu. Samochody elektryczne majg problem z ekstremalnie niskimi
temperaturami. Z ich akumulatorami trakcyjnymi dzieje sie to samo, co z rozruchowymi w
autach spalinowych: gdy mrdz, tracg pojemnosé. Oznacza to krétszy zasieg pojazdu. Biorgc to
pod uwage kazde wtgczone urzadzenie poktadowe, kazdy system (wspomaganie kierownicy,
hamulcow), w tym takze komfortu termicznego w kabinie wptywa na zasieg samochodu
elektrycznego. Im oszczedniejsze i wydajniejsze bedg te systemy, tym wiekszy bedzie zasieg
pojazdu na jednym tadowaniu.

Koszty baterii (najwyzsze w autach elektrycznych, znacznie nizsze w hybrydach, nieobecne w
autach spalinowych)

Nieustanny postep w wytwarzaniu ogniw, doprowadzi do spadku cen akumulatoréw. Juz teraz
koszty ich produkcji spadajg $rednio o dwadziescia procent kazdego roku — a mimo to

producenci nadal inwestujg w kolejne fabryki i zwiekszajg produkcje. Na ponizszym rysunku
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przedstawiono spadek kosztéw ogniw o pojemnosci 1 kilowatogodziny na przestrzeni
ostatnich lat. Trend spadkowy w ostatnich latach niestety wyhamowat. Granica 100
dolaréw/kWh uznawana jest za moment, w ktérym dochodzi do zréwnania cen samochoddw
elektrycznych i spalinowych. Miato do niego dojs¢ wtasnie w okolicy 2025 roku, co zreszta
wida¢ po planach producentéw zapowiadajgcych debiuty tanszych elektrykéw. Teraz ceny
modeli elektrycznych rosng, ale, paradoksalnie, auta spalinowe wcale nie zostajg mocno z
tytu. Inflacja napedza bowiem wzrost kosztéw zakupu wszystkich pojazdéw. Moze sie zatem
okaza¢, ze w potowie dekady faktycznie dojdzie do zrownania ceny wszystkich aut, choc

niekoniecznie z tego powodu, jakiego sie spodziewamy.

Battery pack price (real 2022 $/kWh)

1, 306

1013
796
732 1 35
649
a1 ﬁ == 3 3
323 R —41“ %
242 198 5 '
. 172 150 141 151

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Rys. 30 Spadek kosztow ogniw o pojemnosci 1 kilowatogodziny na przestrzeni siedmiu lat
Zrédto: https.//elektrowoz.pl/magazyny-energii/ceny-baterii-trend-sie-odwrocil-niestety-rok-2022-to-151-
dolarow-bloombergnef/

Dotychczas uwazano, ze wieloletni trend spadkowy sie utrzyma i ze w okolicy potowy dekady
osiggniemy poziom 100 dolaréow za 1 kilowatogodzine. Jego odbicie w 2022 roku moze by¢
tymczasowe na okres rozruchu nowych kopaln i wojny na Ukrainie, wtedy mielibySmy przed
sobg 2-3 lata wyzszych cen. Moze by¢ tez state, poniewaz popyt na ogniwa Li-ion na Swiecie
przez najblizsze lata bedzie tylko rést, np. ze wzgledu na rozwijajacy sie rynek magazynow

energii.
Koszty eksploatacji samochodu - koszt przegladu

W samochodzie spalinowym jest caty szereg elementdw do sprawdzenia: Swiece, paski, oleje,
wycieki, filtry. Z kolei w samochodzie elektrycznym silnik zamkniety jest w szczelnej obudowie,
jednobiegowa przektadnia zamknieta jest w szczelnej obudowie, klocki hamulcowe i tarcze
prawie sie nie zuzywajg, uktad chtodzenia i klimatyzacji jest szczelnie zamkniety, zeby nie

uciekty z niego ptyny lub gazy i tak dalej. Jesli podzespoty auta nie zgtaszajg problemow,
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witasciwie nikt do nich nie zaglagda — bo nie ma takiej potrzeby. Samochody elektryczne maja
mniejszg liczbe czesci i dlatego w serwisie mozna poswieci¢ im krétszy czas, co przektada sie

na koszty inspekcji oraz poziom tatwosci obstugi posprzedazne;.

Koszty zgodnosci z normami emisji (najwyzsze w dieslach, nizsze w hybrydach i samochodach

spalinowych, nieobecne w autach elektrycznych)

Od 2020 roku wchodzi czes¢ zmian, ktore majg - wedtug zatozen - pozytywnie wptynac¢ na
srodowisko. Zmienig sie normy emisji spalin - a raczej CO,, co przefozy sie na ceny pojazddw.
Co wiecej, od 2021 roku zacznie obowigzywac szereg regulacji, ktéore wymuszg na
producentach montowanie w pojazdach szeregu technologii, w tym m.in. ogranicznikow

predkosci.

Jak opisuje serwis Moto.pl, $rednia emisja CO, wszystkich sprzedanych w 2018 roku pojazdow
na obszarze Unii Europejskiej wyniosta ponad 120 g CO,/km. Zgodnie z nowymi przepisami, od
1 stycznia 2020 roku az 95% samochoddw bedzie musiato emitowac nie wiecej niz 95 g
COy/km.

Jest to wartos¢ usredniona, jednakze wcale nie oznacza to, ze nie mamy sie o co martwic.
Normy emisji beda ustalane indywidualnie, totez producenci zapewne bedg sie stara¢ aby

ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla.

Zgodnie z przepisami, producenci pojazdéw niespetniajgcych norm, bedg ptaci¢ kary od
kazdego sprzedanego samochodu w wysokosci 95 EUR za kazdy gram, przekraczajacy
dopuszczalny limit. Wedtug Moto.pl kary bedg siega¢ nawet kilku tysiecy euro za pojazd.
Przedstawiciele Mazdy wskazujg, ze pojazdy segmentu B podrozejg nawet o 20%. Podwyzki
zapowiada réwniez Volkswagen, ale mozna sie spodziewaé, ze tym tropem pdjdg wszyscy

producenci.

Trzeba przypomnie¢, ze podobne podwyzki, ktére niezwykle mocno uderzyty w rynek, miaty
miejsce w odniesieniu do motorowerdow (w tym skuterow). Wysrubowane normy emisji (m.in.
EURO4), ktére musiaty spetnic¢ silniki, a takze zawirowania w zakresie innych kosztéw, w tym
produkcji i dostawy czesci spowodowaty, ze ceny skuteréw - ktore niegdy$ byty najtanszym
Srodkiem transportu, dostepnym niemalze dla kazdego - znaczgco poszty w gére. Obecnie, za
najtanszy motorower, ktéry niegdys$ kosztowat okoto 1000-1500 ztotych, nalezy zaptacié

nawet trzy razy tyle.

Wymogi odnoszace sie do norm spalin majg na celu przymuszenie producentéw do

inwestowania w nowe technologie, a takze witasnie w pojazdy elektryczne. Producenci
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samochodow zdajg sobie sprawe, ze rynek motoryzacyjny UE sie zmieni, ale dostosowujg sie
do niego nie tylko poprzez podnoszenie cen, lecz takze poprzez rozszerzenie oferty wiasnie o

modele elektryczne i zelektryfikowane.
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Zatgcznik 2 — Wyniki ankietyzacji

Prosze podac¢ Pani/Pana pte¢
110 odpowiedzi

@® Meiczyma
@® Kobieta
@ Brak odpowiedz

Czy jest Pani/Pan mieszkaricem Powiatu Opatowskiego. Jakie miasto/gmine miejska/gmine

wiejskag Pan/Pani reprezentuje?
109 odpowiedzi

30

27 (2*,8%)
20

12 (1%)
10 (9,2%)

107 (6,4%)

(“ 2

P01 DO1(OD©0,9%1](0,9%

(137629%)

(024 P00

0
Backowice Lipnik Opatow Wojciechowice lipnik W...

Gmina Opatow Mieszkancem Sadowie g. Lipnik sadowie
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Prosze poda¢ Pani/Pana poziom wyksztatcenia
109 odpowiedzi

@ Podstawowe

® Srednie

© Wyzsze

@ Brak odpowiedz
@ Zawodowe

Prosze podac¢ wiek
111 odpowiedzi

@ do 16 lat/lata

® 16-25 lat/lata

© 26-39 lat/lata

@ 40-64 |at/lata

@ 65 lat/lata lub wiecej
@ Brak odpowiedz

W jaki sposéb Pani/Pan przemieszcza sie po Powiecie?

[ Codzennie [ Kilka razyw tygodniu [0 Kilka razyw miesiacu [ Kika razyw roku [ Nie korzystam

20 I Il.-
0 -

Samochad Autobus Migjski Rower ShuterMotocykl Chodze pleszo Tan Pociag Tramwaj
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Czy dysponuje Pani/Pan samochodem ?
111 odpowiedzi

® Tak
® Nie

o)

Ile i jaki rodzaj samochoddw jest w Pani/Pana gospodarstwie domowym ?

o BN D02 [ 3iwiece

JL.h.ul 11

Benzna Diesel Hybrydowy Elekirycny Wodorowy LNG

Co wptywa na Pani/Pana sposob przemieszczania sie ?

Il Bardzo wazne [l Waime [ Obojetne [l Nieistotne [l Nie biore tego pod uwage

40

20

Kwestie finansowe Komfort i wygoda Kwestie $rodowiskowe Czas podrozy
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lle czasu spedza Pani/Pan tgcznie w ciggu dnia na przemieszczanie si¢ po Powiecie?
110 odpowiedzi

@ mniej niz 15 minut
® 15-30 minut

@ 30 minut- 1 godzine
@ ponad godzne

Ktorymi z planowanych rozwigzan transportowych wspierajgcych elektromobilnos¢ jest Pani/Pan

najbardziej zainteresowana/y ?
106 odpowiedzi

Wykorzystanie buspasoéw d...
Carsharing ( wynaje na min...

Elektryczne rowery miejskie 40 (37,7%)
Stacje tadowania pojazdow... )
Elektryczne hulajnogi 30 (28,3%)
Strefy czystego transportu(...
Darmowe parkowanie dla sa...
Zadne 1(0,9%)
Zajmicie sie czyms$ pozyte... 1 (0,9%)
duze PARKINGI DLA AUT i... 1(0,9%)
Parkowanie bez optat i wsze... 1(0,9%)
Nie mam zdania 1 (0,9%)
zadne z powyzszych. Uwzgl... 1(0,9%)
zadne z powyzszych 1 (0,9%)
0 10 20 30 40
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Z jakich pojazdéw elektrycznych poza komunikacjg publiczng oraz w jaki sposéb najchetniej
Pani/Pan korzystat/a ?

60 MmN Zakup [ Wynajem w miescie I nie jestem zainteresowany/a

40

20

Samochod Skuter/Motocykl Rower hulajnoga

Jaka jest Pani/Pana opinia w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej na terenie Powiatu?

60
Il Zgadzam sie [ Nie zgadzam sie [ Nie mam zdania
40
20
0
ot R
e o

Co skionitoby Pania/Pana do rezygnacji z podrézy wtasnym samochodem ?
109 odpowiedzi

stszy czas podrozy komunikacja... 24 (22%)

cej punktow zdostepnym rower... 13 (11,9%)

>Ziwos ¢ wypozyczenia elektrycz... 2 (1,8%)
Darmowa komunikacja publiczna 47 (43,1%)
c, nie sktoni mnie do rezygnaciji... 36 (33%)
Nie mam zdania

Jazda Motocyklem

1(0,9%)
1(0,9%)
jonalne utozenie rozktadu jazdy...

stszy czas podrézy komunikacja...
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Czy planuje Pan/Pani zakup samochodu wykorzystujacego do napedu silnika paliwa alternatywne*
?
109 odpowiedzi

Nie 84 (77,1%)

Tak, pojazdu o napedzie o
elektrycznym™ 8(7.3%)

pojazdu o napedzie hybrydowym* 12 (11%)

pojazdu napedzanego wodorem™ 2 (1,8%)

‘ak, pojazdu napgedzanego gazem
Ziemnym*

lak, pojazdu napedzanego innymi
paliwami alternatywnymi*

0 20 40 60 80 100

Jakie korzysci finansowe sktonig Paniag/Pana do zakupu samochodu wykorzystujacego do napedu

silnika paliwa alternatywne* ?

107 odpowiedzi

Dotacja do kupna pojazdu 56 (52,3%)
Kredyt na warunkach prefer...
Kredyt na warunkach kome...
Niskie ceny ustugi tadowani. ..

33 (30,8%)

Nic 29 (27,1%)
podwyzka

Niski koszt kupna i utrzyma... 1(0,9%)
darmowe parkingi w miescie 1(0,9%)
CENA NOWEGO AUTA pro... 1 (0,9%)
podstawowa cena producen... 1(0,9%)
Nie mam zdania 1 (0,9%)

gdy pojazdy te bedg tak sa... 1 (0,9%)
Brak roznicy cenowej ze zw... 1 (0,9%)

0 20 40 60

Jakie czynniki majg najwiekszy wpltyw na Pana/Pani decyzje odnosnie zakupu samochodu

wykorzystujgcego do napedu silnika paliwa alternatywne* ?
103 odpowiedzi

73 (70,9%)

Czynniki ekonomiczne

rgoda oraz korzysci np. moziwo...
Prestiz

<a emisyjnos¢ samochodu- nie...
Dostepnos¢ punktéw tadowania
samochody elektryczne to dno j...
cena nowego

nowy elektryk cena w salonie
zbyt drogie

Funkcjonalnosé

7 (6,8%)

9 (8,7%)

30 (29,1%)

38 (36,9%)
1 (1%)

1 (1%)

1 (1%)

1 (1%)

1 (1%)

zadne z powyzs zych 1(1%)
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Czy Pana/Pani zdaniem w miescie powinny by¢ strefy czystego transportu* ?
108 odpowiedzi

® tak
®nie

63,9%

W poblizu jakich obiektéw powinny powsta¢ ogélnodostepny punkt tadowania?
108 odpowiedzi

Stacje benzynowe 90 (83,3%)

Centra handlowe 55 (50,9%)
edla przydomach jednorodznn... 23 (21,3%)
Ogodlno dostepne parkingi 76 (70,4%)

w miejscach ogolnie dostepnych

PARKING przy URZEDACH
0 20 40 60 80 100

Planujgc zadania w zakresie transportu, Powiat Opatowski powinien skupi¢ sie na? Prosze wybrac¢

maksymalnie 5 odpowiedzi
101 odpowiedzi

70 (69,3%)

owie wigkszej ilosci drog rower...

wwie jakosci chodnikéw w mies... 52 (51,5%)

41 (40,6%)

entrowaniu srodkow finansowy...
29 (28,7%)
21 (20,8%)

20 (19,8%)

16 (15,8%)

rieraniu powstawania stacji tad...
rieraniu powstawania stagji fad...
vieraniu systemu wspoétdzieleni...
rieraniu systemu wspotdzieleni...
VIECEJ PARKINGOW BEZPLAT... 1(1%)
1(1%)

pi¢ sie na parkingach i chodnik...
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Zatacznik 3 — Podsumowanie konsultacji w gminach

Gmina Miasto Opatow

Dnia 24.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Miasta Opatéw, w ktérym
uczestniczyli m.in. Pan Burmistrz i Pan Zastepca Burmistrza. Na spotkaniu przedstawiono
plany m.in. wybudowania farmy fotowoltaicznej na powierzchni 3 ha. Jesli chodzi o
zagadnienia zwigzane z zakupem aut elektrycznych — gmina Opatéw nie ma takich plandw.
Natomiast podczas rozmowy Pan Burmistrz wskazat, ze Opatdéw jest w Staropolskiej,
energetycznej grupie zakupowej. W dalszej czesci spotkania omdéwiono mocne i stabe strony

elektromobilnosci w powiecie i w miescie Opatéw.
Gmina Sadowie

Dnia 25.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Sadowie, w ktérym
uczestniczyto 7 0sdb wraz z Zastepcg Wadjta Gminy. Podczas spotkania w gminie omowiono
tematy dotyczgce komunikacji zbiorowej, wykorzystania 1 $ladéw, naktadéw przewidzianych
na remonty drog do 2035 roku, stanu oswietlenia ulicznego, punktow tadowania samochodow

elektrycznych
Gmina Iwaniska

Dnia 24.08.2023r. przeprowadzono spotkanie dot. sporzgdzanego dokumentu pt. ,Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Opatowskiego” w Urzedzie Gminy Iwaniska. W
spotkaniu uczestniczyt m.in. p. Burmistrz, ktory wskazat na mocne strony Gminy i przedstawit
wizje zwigzang z jej rozwojem biorgc pod uwage zagadnienia dot. ochrony srodowiska. Pan
Burmistrz wskazat jak waznym tematem jest elektromobilnos$¢ z punktu widzenia perspektyw

rozwoju dla mieszkancow Gminy lwaniska.
Gmina Backowice

Dnia 24.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Backowice, w ktorym
uczestniczyto 6 0sdb zainteresowanych zagadnieniem perspektyw dla elektromobilnosci w
Gminie. Przedstawiciele Urzedu omowili plany zwigzane z oswietleniem drogowym, panelami
fotowoltaicznymi, przystosowaniem infrastruktury drogowej do mozliwosci przemieszczania

sie rowerami.
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Gmina Ozarow

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Miasta Ozaréw z udziatem m.in.
Zastepcy Burmistrza oraz Sekretarza Gminy. Przedstawiciele Urzedu omowili zagadnienia
zwigzane z transportem, wskazujgc przestrzert do udoskonalenia. Wskazano zapotrzebowanie
na transport m.in. oséb z problemami z poruszaniem sie, dla oséb starszych. Omowiono
zagadnienia dot. fotowoltaiki w gminie i przedstawiono plany dalszego jej rozwoju. Pan
Burmistrz omowit temat budowy 2 odcinkéw drég oraz pomyst optymalnego wykorzystywania

drogi gminnej, mniej obcigzonej i bardziej bezpiecznej przy uzyciu aplikacji.

Na spotkaniu poruszono réwniez temat biogazowni. Z uwagi na liczne protesty mieszkancéw

nie bedzie mozliwosci jej wybudowania na terenie Gminy.

W najblizszym czasie gmina planuje zakup 2 lub 3 aut z napedem elektrycznym oraz widzi

potrzebe postawienia stacji tadowania w dostepnych dla mieszkaricow miejscach.
Gmina Lipnik

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Lipnik, w ktérym
uczestniczyto 11 o0sdb zainteresowanych przygotowywanym dokumentem dla Powiatu
Opatowskiego, w tym w szczegdlnosci perspektywami dla rozwoju elektromobilnosci w
Gminie. Przedstawiciele Urzedu omowili plany zwigzane z elektromobilnoscig. Na terenie
gminy majg powsta¢ 3 stacje tadowania dla pojazdéw elektrycznych w miejscach
ogoélnodostepnych dla mieszkancéow. Zgodnie z informacjg uzyskang podczas spotkania,
Gmina zakupita 1 samochéd elektryczny — Hyundai Kona, ktéry jest pojazdem ekonomicznym i
spetnia oczekiwania Urzedu. Jesli chodzi o oswietlenie, na terenie gminy 95% stanowi
oswietlenie ledowe. Wedtug mieszkancow zamieszkujgcych teren Gminy Lipnik najwiekszy
problem stanowi transport publiczny, ktéry nie jest dostosowany do potrzeb odbiorcow.
Natomiast jesli chodzi o zakup aut elektrycznych wiekszos$¢ mieszkancow nie planuje takiego

zakupu z uwagi na wysoki koszt nabycia pojazdéw.
Gmina Wojciechowice

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Wojciechowice, w ktdorym
uczestniczyto 7 o0séb zainteresowanych przygotowywanym dokumentem dla Powiatu
Opatowskiego, w szczegolnosci rozwigzaniami w obrebie Gminy. Przedstawiciele Urzedu
przedstawili swoje zdanie dotyczgce elektromobilnosci, zauwazajgc problemy dot. przede

wszystkim ochrony $rodowiska. W gminie Wojciechowice ponownie pod dyskusje poddano
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temat przewoznikéw i transportu publicznego. Zgodnie z informacjg uzyskang podczas
spotkania, gmina nie planuje zakupu auta elektrycznego z uwagi na zbyt wysoki koszt nabycia.

Gmina nie planuje réwniez budowy sciezek rowerowych.
Gmina Tartow

Dnia 23.08.2023r. przeprowadzono spotkanie w Urzedzie Gminy Tartow, w ktérym
uczestniczyto 13 0sob zainteresowanych przygotowywanym dokumentem dla Powiatu

Opatowskiego.

Na spotkaniu konsultacyjnym omdwiono gtéwne zagadnienia zwigzane z opracowywanym
dokumentem czyli tematyka elektromobilnosci. Przedstawione zostaty gtéwne zatozenia
Strategii oraz etapy rozwoju zagadnienia elektromobilnosci na terenie gminy.
Przeanalizowano gtéwne potrzeby i problemy mieszkancéw w gminie, z ktérych jasno wynika,
ze gtowng przeszkodg w zakupie m.in. auta elektrycznego dla mieszkancow sg koszty zakupu

aut oraz czas zwigzany z procesem ich fadowania.

Podsumowaniem spotkan w gminach byto spotkanie w Starostwie Opatowskim, gdzie w
gronie kilkunastu oséb podsumowano wizyty konsultacyjne w poszczegdlnych gminach
Powiatu. Omoéwiono gtéwne plany zwigzane z rozwojem elektromobilnosci na trenie catego
Powiatu Opatowskiego oraz przeanalizowano obawy mieszkancéw zwigzane z m.in. z

dostepem do transportu publicznego, kosztami zakupu aut elektrycznych.

Zatgcznik 4 — Wykaz sciezek rowerowych w Powiecie Opatowskim

Tab. 37 Wykaz sciezek rowerowych w gminach Powiatu Opatowskiego

L.p. Gmina Dtugosé [km]
1 Wojciechowice 1,6
2 Ozarow 3,6
3 Iwaniska 8,3
Razem 13,5

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zatacznik 5 — Wyliczenia do Projektu

Tab. 38 Prognoza zakupu elektrycznych samochoddw osobowych w latach 2023 — 2035

Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza

Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba samochoddéw osobowych w sztukach 38 851,00 39 628 41609 43 690

% udziatu samochoddw elektrycznych 5,00% 10,00% 25,00% Wg prognozy autorskiej

Liczba samochodoéw elektrycznych na koniec roku 793 4161 10922

Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 20 szt.) 40 208 546

Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 1314 065,14 6 898 842,00 18 109 460,25

Moc potrzebna do zasilania samochoddéw w kW 4 755,36 24 965,65 65 534,84 6 kW na 1 pojazd

Ograniczenie emisji w Mg CO, w miejscu eksploatacji 911 444,46 4785 083,42 12 560 843,96

Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z sieci 47 972,25 251 854,34 661 117,63

Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z FV 863 472,21 4533 229,08 11 899 726,33
Zrédto: Opracowanie wtasne

Tab. 39 Prognoza zakupu elektrycznych samochoddw ciezarowych w latach 2023 — 2035

Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza

Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54 984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba samochoddw ciezarowych w sztukach 6 206 6330 6 647 6979

% udziatu samochoddw elektrycznych 2,00% 10,00% 20,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba samochodoéw elektrycznych na koniec roku 127 665 1396

Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 25 szt.) 5 27 56

Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 3139 739,52 16 483 632,48 34 615 628,21
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Wyszczegolnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Moc potrzebna do zasilania samochoddéw w kW 5064,10 26 586,50 69 789,57 40 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO, w miejscu eksploatacji 2 038 298,64 10 701 067,86 28 090 303,13
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z sieci -24 824,20 -130 327,04 5344 373,84
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z FV 2063 122,84 10 831 394,90 22 745 929,30
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 40 Prognoza zakupu autobusdéw latach 2023 — 2035
Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba autobuséw w sztukach 289 295 310 325
% udziatu samochodéw elektrycznych 5,00% 25,00% 40,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba autobusdw elektrycznych na koniec roku 15 77 130
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 18 szt.) 1 4 7
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 530 604,00 2785 671,00 4 679 927,28
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 368,48 1 934,49 3249,95 25 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO, w miejscu eksploatacji 305 097,30 1 601 760,83 2 690 958,19
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z sieci -43 562,59 -228 703,59 -384 222,03
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z FV 348 659,89 1830464,41 3075 180,22
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 41 Prognoza ciggnikow rolniczych latach 2023 — 2035
Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54 984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba ciggnikow rolniczych w sztukach
10 675 10 889 11 433 12 005
% udziatu ciggnikow rolniczych elektrycznych 1,00% 3,00% 10,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba ciggnikdw rolniczych elektrycznych na koniec roku 109 343 600

153




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA POWIATU OPATOWSKIEGO

NA LATA 2023- 2035

Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 25 szt.) 4 14 24
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 2449 912,50 7 717 224,38 13 505 142,66
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 10 888,50 34 298,78 60 022,86 100 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO, w miejscu eksploatacji 500 871,00 1577 743,65 2761 051,39
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z sieci 171 748,67 541 008,30 946 764,52
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z FV 329 122,33 1036 735,35 1814 286,87
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 42 Prognoza zakupu jednosladdw (motocykl, motorower) w latach 2023 — 2035
Wyszczegdlnienie 13-04-2023 2025 2030 2035 Prognoza
Liczba ludnosci w osobach 48 894,00 49 872 52 365 54984 Przyrost ludnosci o +5% na 5 lat
Liczba jednosladéw w sztukach 6319 6 445 6 768 7 106
% udziatu jednosladéw elektrycznych 2,00% 10,00% 30,00% Wg prognozy autorskiej
Liczba jednosladéw elektrycznych na koniec roku 129 677 2132
Przewidywana liczba stacji tadowania (1 stacja na 120 szt.) 1 6 18
Energia potrzebna do zasilania kWh w skali roku 64 453,80 338 382,45 1065 904,72
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 128,91 676,76 2131,81 1 kW na 1 pojazd
Ograniczenie emisji w Mg CO, w miejscu eksploatacji 177 892,49 933 935,56 2 941 897,02
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z sieci 113 438,69 595 553,11 1875992,30
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z FV 64 453,80 338 382,45 1065 904,72
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tab. 43 Podsumowanie danych dotyczqgcych Powiatu Opatowskiego
Podsumowanie danych dla Powiatu Opatowskiego
Energia potrzebna do zasilania pojazdéw kWh w skali roku 7 498 774,96 34 223 752,31 71976 063,12
Moc potrzebna do zasilania pojazdéw w kW 198 968,92 1021 720,99 3140494,24
Ograniczenie emisji w Mg CO, w miejscu eksploatacji samochodu 3 869 150,09 19 261 208,86 47 979 148,97
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Podsumowanie danych dla Powiatu Opatowskiego
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z sieci 215 787,93 772 214,45 7 633 938,68
Ograniczenie emisji finalnej w Mg CO, energia z FV 3604 377,27 18 231 823,75 39535122,71
Srednia na 1 mieszkarica za 2020 rok - dane w kWh 1127,00 56 205 608,76 59 015 889,20 61 966 683,66
Energia + Elektromobilno$é/ energia ogétem % 113,34% 157,99% 216,15%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tab. 44 Zapotrzebowanie na energie dla pojazdu elektrycznego

Parametry niezbedne do wyliczenia zapotrzebowania na energie dla pojazdu elektrycznego
. Energia zuzyta . koszt 1 kWh energii | wartos¢ w zt koszt Zasieg w
L.p. R V4 k p q
P e sllpelasdu w kWh asieg w km elektrycznej - siec dla zasiegu 1 km kWh/100 km roku/100
1 Tesla 3 64 386 2,69 172,16 0,45 16,58 100 Tesla jest na | miejscu w |
kw. 2023 r
2 | Solaris Urbino 8,9 LE 124 200 3,19 765,60 3,83 120 300 Dostepny na rynku
polskim
3 Tesla Semi 230 200 3,19 791,12 3,67 124 200 Dostepny na rynku
europejskim
4 Amperi Amore 5,00 200 2,69 13,45 0,07 2,50 200
5 | JohnDeere's SESAM 100,00 100,00 3,19 1435,50 14,36 450,00 50
electric
Parametry niezbedne do wyliczenia emisyjnosci samochoddow spalinowych - dane usrednione
.. . . Zuzycie paliwa Emisja CO, na | Emisja CO, Emisja CO, Emisja CO, . .
L.p. Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa | Liczba km rok w 1/100 km I paliwaw kg | na 100 km rocznie rocznie sieé Emisja CO, PV

1 Samochdéd osobowy Benzyna Pb95 10 000,00 5 2,3 11,5 1 150,00 1 089,47 66,32

2 Autobus miejski Olej napedowy 30 000,00 30 2,3 69 20 700,00 23 655,60 1 440,00

3 Samochdd ciezarowy | Olej napedowy 20 000,00 35 2,3 80,5 16 100,00 16 296,08
4 Ciagnik rolniczy Olej napedowy 5 000,00 40 2,3 92 4 600,00 3022,66

5 Motocykl Benzyna Pb95 20 000,00 3,00 2,30 6,90 1 380,00 500,00

https://autocode.pl/ile-co2-emituje-samochod-ciezarowy-na-kilometr/
Prad staty (moc ponizej 50 kW) — 2,69 zt Prad staty (moc od 50 do 125 kW) — 2,89 zt Prad staty (moc powyzej 125 kW) — 3,19 zt
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= |

Parametry niezbedne do wyliczenia zapotrzebowania na energie dla pojazdu elektrycznego

. Energia zuzyta . koszt 1 kWh energii | wartos¢ w zt koszt Zasieg w
L-p. focRaileslazay w kWh ZasiEeidin elektrycznej - sie¢ dla zasiegu 1km kWh/100 km roku/100
L Emisja na
0,6571 sie¢ 2021 1 KWh w kg
0,04 wiatr 2021

Zrédto: Opracowanie wtasne
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